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Busslinjer

Vagar och motortrafik

Manga dr forstds beroende av goda kommunikationer i Anderstorp, bade néringslivet
och enskilda invénare. Det dr av stor vikt att man latt kan fora rdmaterial till orten och
lika 14tt fora ut de férdiga produkterna frén denna. Kan inte foretagen leva upp till kun-
dernas krav pa leveranser &r risken stor att dessa inte kan sté sig i konkurrensen och kan-
ske lamnar orten eller regionen. Viktigt 4r det ocksa att det finns goda kommunikationer
inom, till och fran Anderstorp. Dalig tillgang pa, avsaknaden av, eller daligt fungerande
person- och godstransporter kan vara forodande for en ort eller en hel region.

Trafiken ska organiseras pa ett trafiksdkert sétt sd att olycksrisken minimeras. Kom-
munen dr vighallare for Anderstorps samtliga végar utom vig 27, Kulltorpsvigen (Vég
621) och delar av Gnosjovigen (vig 604).

Godstransporter

Godstransporterna dr summan av nédringslivets transportbe-
= hov och varje transport har sina forutséttningar. Det 4r inte alls
4 sjélvklart att svenska transportforetag har likvardiga villkor
som konkurrenterna. Svensk transportnéring 4r i1 vérldsklass,
dnda &r det svart att fa gehor hos regering och myndigheter for
atgdrder som kanske skulle stirka positionen pad EU:s gemen-
M samma transportmarknad. Detta enligt Stefan Back, férbunds-
| direktor Sveriges Transportindustriforbund.

- Viktiga fordndringar for att mojliggora en god trafiksituation
och en bra livsmiljo i samhillet, 4r att Anderstorp blir av med
den tunga trafik som idag gér genom de centrala delarna. Detta

™\ géller framst trafiken pa Agatan, men dven
Brogatan 4r till betydande del belastad med
tung trafik.

Persontransporter

Anderstorp har idag ingen lokal kollektiv-
trafik, utan det som finns 4dr Lénstrafikens
bussar mellan Virnamo-Gislaved som pas-
serar Anderstorp. Onskemal har férekom-
mit om mer utbyggd lokaltrafik, och da
framst med tdtare forbindelser till Gisla-
ved, men dé att man inte véntar sig tillrick-
ligt resandeunderlag har detta hittills inte
bedomts som ekonomiskt genomfo6rbart.
Detta innebér att invénarna &r beroende av
egen bil, vilket i sin tur forstas bidrar till
okade utsldapp och ddarmed forsvérar arbe-
tet for hallbar utveckling. Trafikméatningar
som gjorts i Anderstorp visar att Agatan 4r
tyngst trafikerad, direfter Brogatan. Aga-
tans trafikméngd avtar med néstan hélften
efter Brogatans infart och Brogatans tra-
fikméngd minskar ju nidrmare vig 27 mét-
ningarna gjorts.

Tvé busslinjer gar genom Anderstorp,
236 och 242. Anderstorpsborna far genom
dessa linjer mojlighet att utan omstigning
resa mellan Gislaved-Gnosj6-Vidrnamo
och Gislaved-Reftele-Véarnamo. Med om-
stigning ges mojlighet att nd regional och
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interregional kollektivtrafik. Buss 242 har en ldngre strackning genom Anderstorp, med
stopp bl a vid Knallebo, stationen, torget, kyrkan, Tokarp och Stjarnehult. Buss 236 har
en kortare strackning inom Anderstorp och stannar centralt enbart vid stationen. Denna
linje erbjuder & andra sidan ett snabbare resande till Vdrnamo.

Trafiksdkerhet och olyckor

En integration med blandning av boende, arbete och olika trafikslag ger forstds problem
med bade trafiksdkerhet, buller och avgaser. I Anderstorp finns idag otillrackligt utbyggt
GC-nit, men detta vignit byggs idag ut i Anderstorp. Detta forstas for att det 4r en na-
turlig del i att forsoka separera de olika trafikslagen, liksom att de &r viktiga i forsoket att
fé flera att vilja cykeln eller en promenad istéllet for att ta bilen. Extra viktigt 4r det nu
sedan det blivit fritt fram att vélja skola till sina barn och dessa har anledning att korsa
gator och rora sig mer overallt &n tidigare, d& de placerades i skolan ndrmast hemmet. Pa
kommunen har man 1998 utarbetat en Gang- och cykelvigsplan som man f6ljer. Denna

haller 2004 pé att revideras.

GC-trafiksystem Stjarnehultla"/
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For att minska sannolikheten for olyckor behovs atgirder for att hoja sdkerheten. Man
sdger ocksa att det d4r mer kostnadseffektivt att satsa resurser pd minskning av sannolik-
heten for olyckor, da en intréffad olycka ofta medfor hogre kostnader. Cirkulationsplat-
ser 4r bra for trafiksidkerheten och for en flytande trafik. S k minirondeller, eller linser, &r
dessutom mycket kostnadseffektivt. De har ocksé en hog acceptans bland allménheten
och lattare dn en korsning med hogerregel.

Mellan 1995 och 2003 har 75 polisrapporterade trafikolyckor intrdffat i Anderstorp,
vilt-olyckor ej inrdknade. Srskilt olycksdrabbade korsningar #r vig 27-Agatan, Bro-
gatan-Storgatan, Storgatan-Allégatan, Brogatan-Agatan, Agatan-Kvarngatan samt vig
277-Brogatan.

Attitydundersokningen for Anderstorps Centrum visade att 37 % av Anderstorpsborna
upplever trafikmiljon/trafiksékerheten som mycket bra eller bra. 18 % upplever den som
délig eller mycket dalig. Manga pekar pa att det behovs fler GC-végar.
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Parkeringar 4
Attitydundersdkningen for Anderstorps Centrum visade att 43 % [l
tyckte mojligheterna till parkering var mycket bra, 28 % bra, 17 %
tillfredsstillande och 4 % daligt. 32 % tyckte att parkeringsytornas
placering i forhallande till det man vill beséka var mycket bra, 34 &
% bra, 21 % tillfredsstdllande och 5 % daligt. Manga uppskattar g

dessutom att parkeringen &r avgiftsfri. = @
Parkering vid folktandvarden

Planerade atgarder

Kommunen prioriterar just nu, diverse projekt pa Storgatan, utbyggnaden av GC-végar,
604:an och att man hér ska leda bort mycket av trafiken, framforallt den tunga, som idag
gar genom centrum. I denna ldnk &dr det viktigt att sammanbinda Gotgatan, vilken idag dr
delad till tva gator.

Jarnvagen

Téaget dr vart sdkraste transportmedel. Det 4r s& sédkert att vi genom att vilja jarnvagen is-
téllet f6r bilen direkt kan minska antalet dodade och skadade i trafiken. D4 jarnvégen inte
passerar Anderstorp existerar heller inte dessa risker. Ddremot r avsaknaden av jarnvig
en tillvixthimmande faktor for orten och det geografiska ldget mer isolerat.

Godstransporter

Inom Gnosj6regionen finns idag ett stort godsfléde av vilken endast 3 % framtas pa jarn-
vig, enligt en rapport fran 2001, ett resultat av uppdraget IUC i Gnosjoregionen AB givits
av lansstyrelsen i Jonkoping, Virnamo kommun och Green Cargo AB.

Foretagen 1 rapporten dr positivt instéllda till jarnvégen som transportmedel s& darfor bor
en potential finnas att 6ka denna typ av transport. Négra av foretagen dr beredda att ater-
vinda till Green Cargo/SJ forutsatt att man kan konkurrera med transportlgsningarna de
kan erbjuda. Exempelvis kan ndmnas att transport Ryssland — Gnosjoregionen har visat
sig vara billigare med bil trots den langa strickan.

Green Cargos Ulf Eriksson anser att det skulle behovas en utbyggnad i Vdrnamo, vilken
skulle bli en utmérkt spridningspunkt och omlastnings/uppsamlingsplats i Gnosjoregio-
nen. Detta eftersom platsen &r en skdrningspunkt for Halmstad-Néssjostriackan och Kust-
till-kustbanan. Varnamo saknar containerlgsning, vilket innebir att omlastning far ske 1i
Jonkoping. Déa handlar det om 40-fotscontainrar, men man har méjlighet att ta 20-fots
under 15 ton i Varnamo idag. Man ser heller inte, enligt Ulf Eriksson, att man behover
konkurrera med Jonk6ping hér. Pallat gods i jarnvdgsvagnar dven till kontinenten gar
alldeles utmaérkt i Varnamo, men naturligtvis handlar det om att f4 ekonomi i det hela.
Dessutom &r det ocksé nodviandigt att man Okar hastigheterna, sd den kommer upp i
samma hastighet som vid persontrafik. Idag finns ingen som arbetar med det langsiktiga
och uthalliga arbete som kréivs for en eventuell utbyggnad av Varnamo. Enligt UIf Eriks-
son krdvs en eldsjdl med tid och mojlighet att driva detta. Han anser ocksé att Anders-
torps och Gislaveds vignit dr tungt belastat av godstransporter och skulle tjdna pa en
satsning pa jarnvidgen. Det dr emellertid inte sékert att Green Cargo/SJ ser Varnamo eller
ens Smaland som ett storre eller intressant omrade. De diskussioner som forts angaende
kombiterminal for gods &r idag heller inte enbart positiva fér Varnamos del. Banverkets
framtid 4r oviss och man vet idag att man ska ldgga ner verksamheten hir. Green Cargo/
SJ omorganiserar och undersdker var man ska ha sina taxpunkter och det &r inte sékert att
Virnamo blir en sadan.

Faktorer som idag dr avgorande for att man inte anvinder jarnvégen i storre utstrickning
ar att de flesta transporter sker inom regionen och i nagra fall inom en radie om 20-25
mil. Transporterar man gods Gver lansgrinserna dr slutdestinationen de storre stiderna
Stockholm, Goteborg, Malmo samt Gvriga stidder som t ex Trollhéttan, Boras, Linkdping
och Milardalen. Andra faktorer dr att det skulle krdvas en stor médngd véxelflak per dag



och strickor som skulle kunna vara I6nsamma, som t ex Malmo och Stockholm, har ej
det antalet vagnar som krivs for en sddan transport. En annan orsak &r att man vid ldnga
transporter inte transporterar direkt frdn A till B, utan stannar och lossar/lastar bade pa dit
och hemvigen for att fa fulla bilar.

I Anderstorp finns fa foretag, under fem stycken, som idag anvinder sig av jarnvigen,
enligt Ulf Eriksson. Det mesta, samt samtliga farligtgodstransporter, gar pa vég. Berdk-
ningen av Trafik och Milj6 i Norr AB, Umead, som verifierats av Internationella Miljoin-
stitutet i Lund, visar att den samhillsekonomiska kostnaden for transport med lastbil pa
vég 1 Sverige dr ca 128 kronor/mil jamfort med 12 kronor/mil for tdgtransport.

Persontransporter

Tagpendling istillet for bilpendling gor forstds en del for badde miljon och for en mer
rorlig befolkning, men i Gislaveds kommun bedoms i dagsldget inte forutséttningarna
finnas for en utbyggnad. Avsaknaden av tagforbindelser i Anderstorp/Gislaved gor att
man fér ta sig till Hestra eller Gnosjo. Har passerar Kust-till-kustbanan vilken dagligen
har tdgforbindelser mellan Goteborg och Kalmar/Karlskrona. Halmstad-Néssjo-jarnvag
har stationer 1 Reftele och Smalandsstenar, dér tdgen ocksa stannar dagligen. Lénstags-
trafiken utférs med 26 motorvagnar som rustats upp med nya miljévénliga motorer och
ny inredning.

Trots detta &r manga i kommunen beroende av bilen. Mojlighet att pendla till och fran
arbete med tig dr begrinsad och vid ldngre resor &r det svért och knoligt med tider och
samordning. Det tar oftast frustrerande lang tid att ens korta stréckor ta sig nagonstans
utan bil, &n virre dr det pa helger.

Hamn, sj6transport, flygplats, flygtransport

Ett stort antal féretag i Anderstorp &r beroende av sj6- och flygtransporter, bade for gods-
och persontransporter. Fér gods mer av sjofarten och for persontransporter mer av flyget.
Dagligen levereras gods for vidare transport med bade bat och flyg frdn Anderstorp.

Manga foretag dr beroende av bade fartyg och flyg nir det giller langvéga och utrikes
godstransporter. Dessa transportsétt dr ddremot inte lika flexibla som lastbilstranspor-
terna, vilka gor dessa oersittliga.

Godstransporter
De flesta foretag i Anderstorp anvénder sig av Schen-
ker och Danzas for bade inrikes och utrikes transporter.
De flesta transporter frin Anderstorp gar hela vigen
med lastbil och i storleksordning efter végtransporter
kommer, for bada foretagen, transport med tag (Jon-
koping), fartyg (Goteborg) och sist flyg (Jonkoping,
Landvetter). 1 Gislaveds kommun koper Schenker
tjénster av Vistbo Transport. VT har bl a 3 bilar som
gér endast 1 Anderstorp. Danzas och Schenker &r tva
konkurrerande foretag med liknande tjdnster. Danzas
har kontor i Vdarnamo och Schenker har i bdde Véarna-
1. mo och Smélandsstenar. Bada foretagen kor bade in-
\ : : och utrikes och har i stort samma/lika méanga kunder
4, g e ; i Anderstorp. Schenker uppger att de har runt 40 anli-
A S .j% UG tande foretag och Danzas végrar uppge antal. Danzas
je dag gods till Goteborg for vidare transport
med bade tag, fartyg och flyg. Foretaget kor dven varje dag gods for vidare transport med
flyg fran Jonkoping och Landvetter, med dessa &r én firre #n de till flygplatserna. Aven
Schenker har dagliga resor med gods for vidare transport med fartyg och tag. Till flyget
har de ddremot inte ens transporter varje vecka. De flesta transporterna gar, for bada f6-

retagen, emellertid hela vigen med bil.
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Persontransporter

Transporter &r ofta forknippade med risker géllande trafik- och fordonssikerhet, men
dven avsaknaden av vil fungerande sédana for floden av bdde gods och ménniskor, &r
ocksa en risk. Nér det géller persontransporter &r tillgangen till flygplats mycket viktig.
Mgjligheter finns emellertid att mellan 1 — 1,5 timme ta sig till flygplatserna i t ex Véxjo,
Jonkoping och Goteborg, vilket 6kar mojligheterna att hitta passande resealternativ. Pro-
blemet hir dr de daliga kollektivtrafikforbindelserna till flygplatserna.

Vérnamo
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