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Detaljplan for del av Villstads-Haghult 1:16 m. fl. Haghult-Tillbo i Smalandsstenar

SAMRADSREDOGORELSE

Inledning

Bygg- och miljonamnden Utskott Gislaved beslutade den 24 mars 2020 att ge bygg- och miljoforvalt-
ningen uppdrag att uppratta detaljplan for del av Villstads-Haghult 1:16 m.fl. Haghult-Tillbo i Smalands-
stenar.

Detaljplanens syfte ar att skapa forutsattning att bygga ut Haghultsledens sodra del samt skapa fler fastig-
heter for bostads- och industriell verksamhetsindamal i enlighet med FOP for Smalandsste-
nar/Skeppshult antagen den 29 november 2018. Detaljplanen mojliggor aven placering av forskola, brand-
station och atervinningscentral inom planomradet.

Den | februari 2022 beslutade Bygg- och miljonimnden Utskott Gislaved att lata sinda ut forslag till
detaljplan pa samrad. Samradet varade mellan 10 februari — 8 april 2022. Myndigheter, sakigare och
berérda informerades skriftligen och annonsering om samradet med inbjudan till samradsméte gjordes i
ortstidningarna. Samradsmotet dgde rum 8 mars 2022 pa Torghuset i Smalandsstenar.

Samradsmaote (2022-03-08)
Huvudsynpunkter som framférdes av ahérarna:

e Har (inom planomradet) finns ytor att bygga mer glest. Forslaget blir inte lantlig bebyggelse.
e Vad prioriteras i detaljplan - bostader, torg/park eller vag?

e Detaljplanen skapar konsekvenser utanfor planomradet. Hur tittar kommunen pa detta?

e Trafiken pa Burserydsvigen okar. Hur paverkar det barn som tar sig till skolan?

e Detaljplanen medfor okad trafik som kan skapa storningsmoment for narliggande fastigheter-.

e Byggnadshojden anses vara for hog och passar darfor inte in med omgivande bebyggelse. Bygg-
nadshojden bor darfor sankas.

e Pa Torggatan star det en massa bilar som skapar problem.
e Vill ha storre tomter for villor.

e Hastigheten ar for hog pa Bananvagen idag. Farthinder 6nskas. Buller pa Bananvigen ar ett pro-
blem.

e Hantering av trafiken och dagvatten ar viktig.

e Hur kor trafiken fran Virnamohallet, bilar och tung trafik, in till V. Industriomradet?
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Skriftliga yttranden inkomna under samradstiden

Lantmateriet 2022-03-25 |

Lansstyrelsen Jonkopings lan 2022-04-07 2

Trafikverket 2022-04-13 3

Skanova (Telia Company) AB 2022-02-14 4 Ingen erinran
Nordion Energi AB 2022-02-08 5

PostNord 2022-03-25 6

E.ON Energidistribution AB 2022-04-08 7

SAM (Samverkan Atervinning Miljo) 2022-04-08 8
Skogsstyrelsen 2022-04-08 9 Ingen erinran
Yttrande (A) 2022-03-15 10

Yttrande (B) 2022-04-03 I

Yttrande (C) 2022-04-04 12

Yttrande (D) 2022-04-04 13

Yttrande (E) 2022-04-05 14

Yttrande (F) (Boende vid planomradet) 2022-04-05 I5

Yttrande (G) 2022-04-07 6

Yttrande (H) 2022-04-07 17

Yttrande (l) (Boende pa Bananenomradet) 2022-04-08 18

Yttrande (J) (Boende pa Bananenomradet) 2022-04-08 19

Yttrande (K) 2022-04-08 20

Yttrande (L) 2022-04-08 21

Fritid- och folkhalsonamnden 2022-02-24 22 Ingen erinran
Kulturnamnden 2022-02-25 23 Ingen erinran
Raddningsnamnden 2022-02-28 24

Tekniska namnden 2022-03-23 25 Ingen erinran
Socialnamnden 2022-03-25 26

Barn- och utbildningsnamnden 2022-03-28 27

Fastighet- och servicenaimnden 2022-04-06 28
Kommunstyrelsen 2022-04-07 29

Ovrigt 2022-02-08 30

Nedan redovisas synpunkter foljt av kommentarer. For fullstandiga formulering hanvisas till respektive

skrivelse, som finns tillgidngliga pa bygg- och miljoforvaltningen, Gislaveds kommun.
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. Lantmateriet (Yttrande redovisat i sin helhet)

For plangenomférandet viktiga fragor ddr planen maste forbattras
GEMENSAMHETSANLAGGNINGAR OCH SAMFALLIGHETER

Under avsnittet Fastighetsrittsliga fragor har gemensamhetsanlaggningar och samfilligheter blandats ihop.
Under rubriken samfilligheter star det att det finns tva gemensamhetsanlaggningar och att dessa ska om-
provas genom en anliggningsforrittning. Men Villstads-Haghult s:1 och s:2 ar samfilligheter. Andring av
dessa sker genom fastighetsbildningslagen, genom t ex fastighetsreglering, precis som med vanliga fastig-
heter.

Diremot finns det dven en gemensamhetsanliggning inom planomradet, Villstads-Haghult ga: 1. Andring
av denna sker genom omprovning i en anliaggningsforrattning. Det kan dven nimnas for forstaelsen att
eftersom vagen planliaggs med kommunalt huvudmannaskap behover denna del inte lagre inga i gemen-
samhetsanlaggningen.

Aven i listan med konsekvenser star Villstads-Haghult s:1 och s:2 under fel rubrik. De borde sta under
rubriken Samfilligheter. Sedan borde det istillet sta om Villstads-Haghult ga:| under rubriken gemen-
samhetsanlaggningar och vad som ska ske med den.

Delar av planen som skulle kunna forbattras

BEFINTLIG INFARTSVAG

Villstads-Haghult 1:174 har ett befintligt servitut for infartsvag till sin fastighet. Vagen blir i planen plan-
lagd som odling-jordbruk. Det kan 6vervagas om denna mark istallet borde planlaggas for bostadsanda-
mal for att mojliggdra att marken skulle kunna fastighetsreglernas och inga i bostadsfastigheten i framti-
den.

Kommentar:

GEMENSAMHETSANLAGGNINGAR OCH SAMFALLIGHETER

Under avsnittet 3.8.4 Fastighetsrdttsliga fragor i planbeskrivningen har texter angdende samfilligheter respektive
gemensambhetsanldggningar kompletterats enligt Lantmdteriets yttrande.

Listan med konsekvenser har ocksd kompletterats. Nu stdr Villstads-Haghult s:| och s:2 under rubriken Samfdl-
ligheter. Villstads-Haghult ga:| stdr under rubriken Gemensamhetsanldggningar i listan.

BEFINTLIG INFARTSVAG

Kommunen bedémer att det befintliga servitutet for infartsvdg till Villstads-Haghult 1:174 ska finnas kvar, d.v.s.
att omrddet for infartsvdgen blir planlagt som kvartersmark for ”Odling-jordbruk” eftersom att bostadsfastighet-
ens in-lutfartsbehov dr sdkrat med ett servitut. Samtidigt anvdnds vdgen dven av kommunens arrendatorer som
brukar en del av fastigheten Villstads-Haghult 1:16 for jordbruk for att komma Gt den arrenderade marken. En
planbestdmmelse, "gl1" (markreservat for gemensamhetsanldggning) lagts till pd plankartan. Detta bedéms bidra
till att underldtta eventuell framtida upprdttande av en ny anldggning.

2. Lansstyrelsen Jonkopings lan (Yttrande redovisat i sin helhet)

HALSA OCH SAKERHET, RISK FOR OLYCKOR

| riskanalysen rekommenderas en separat riskanalys for

Bananvagen/Skruvgatan/korsning med vig 26, med avseende pa den dkade trafiken; framst tunga fordon
och farligt gods som kommer att trafikera viagstrickan da Haghultsleden, etapp| ar fardigbyggd. Lanssty-
relsen delar denna bedomning och anser att en separat riskanalys behover tas fram innan planen skickas
ut pa granskning.

Kommentar:

Enligt dverenskommelse med Ldnsstyrelsen (2022-04-29) bortser Gislaveds kommun fran den hdr punkten i
samrddsyttrande. Kommunen har tagit fram ytterligare en riskutredning for tunga fordon och farligt gods. Detta
for att avgora erforderlig riskhdnsyn avseende akuta olycksrisker orsakade av transport av farligt gods pa vdg till
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bebyggelse inom pdverkansomrddet, Bananvégen/Skruvgatan/korsning med vdg 26. Rapporten har bifogats i
planhandlingarna som bilaga (”Riskutredning Farligt gods, Haghultsleden”). Utredningen kommer att anvéndas
dven for kommande projektering av vdg och bebyggelse.

GEOTEKNIK
En geoteknisk undersokning har tagits fram for detaljplanen. Kommunen bor fortydliga bedomningen av
stabiliteten i omradet sa att det framgar om den ar tillfredstéllande for planomradet.

Kommentar:

Bedomningen av stabiliteten i omrddet har fortydligats i planbeskrivningen (sida 17). Generellt Gr marken Idmp-
lig for dndamadlet inom planomradet om nédvdndiga dtgdrder som schakt och drdnering utfors infor byggnation.
Nddvdndiga dtgdrder har ndmnts i planbeskrivningen.

FORORENADE OMRADEN

| anslutning till foreslaget detaljplaneomrade finns flertalet potentiellt fororenade omraden, bl.a. EBH-
objekt: id 151732 JH Carlsson & Son AB, id 151837 Weland AB, id 151538 F.d. Samhall i Smalandsstenar
m fl samt id 151587 Andréverken AB vars paverkan ir oklara. EBH-objekten ar inom olika branscher
bl.a. verkstadsindustri med halogenerade l6sningsmedel. Halogenerade Iosningsmedel t.ex. klorerade
Iosningsmedel ar fororeningar som oftast har ett komplicerat spridningsmonster och kan aven spridas
over langa avstand. | flera fall har fororeningsplymer konstaterats upp till | km fran ett killomrade. De
nimnda objekten ligger ca 100 — 550 meter fran planomradet. De vanligaste exponeringsvagarna i inom-
husmiljo for klorerade I6sningsmedel ar via inomhusluft och dricksvatten. Det ska framga av planen att
riskerna for manniskors halsa/sakerhet inom planomradet ar utredda, samt att kommunen bedémt och
tagit stallning till markens lamplighet for foreslagen anvandning.

Innan planen antas behover kommunen ta stallning till och tydligt redovisa och motivera markens lamp-
lighet, framfor allt med tanke pa befintliga upplag innehallande asfaltsrester inom foreslagna naturmarken.
Eventuella atgirder som kravs for att sikerstilla att det inte foreligger nagon risk for manniskors halsa
och sikerhet behdver goras innan planen antas da det inom naturmark inte gar att villkora saneringsat-
garder kopplade till lov eller startbesked.

Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon. Lansstyrelsen delar kom-
munens asikt.

Kommentar:

|- EBH-objekten;

En analys av mdéjlig fororeningsspridning (Halogenerade I6sningsmedel) genom grundvatten och inomhusluft har
gjorts av kommunen med interna kompetenser. Nedan visas bedémningen efter analysen. (Dokumentationen
finns i sin helhet som bilaga 16 i planbeskrivningen.)

“Analysresultaten visar att grundvattnet dr fororenad med klorerade kolvdten pd industriomrddet. Det dr mycket
sannolikt att det finns flera kdllomrdden med gemensam plym. Resultaten visar ocksd att fororeningen dr lokali-
serat i djupare grundvattenskikt.

Marktopografin gor det mycket osannolikt att spridningen med grundvattenstrémmen sker mot detaljplanomrd-
det. Det dr mest troligt att spridningen sker i sydastlig riktning mot Nissan.

De ovre grundvattenlagren bedoms utgéra ett skyddslager mot spridning av dngor genom diffusion till den omdt-
tade zonen i marken. Sannolikheten for dngintrdngning genom avlopps- eller dricksvattenledningar bedoms som
mycket liten.

Mark- och grundvattenfororeningar i industriomrddet nordost om detaljplanomrddet bedéms inte paverka mar-
kens lamplighet for dndamdlet och dr ddrmed inget hinder for antagandet av detaljplanen.”
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2- Hantering av befintliga upplag innehdllande asfaltsrester inom foreslagna naturmarken;

For de befintliga upplagen innehdllande schaktmassor och asfaltrester inom foreslagna naturmarken dr kom-
munen tillsynsmyndighet for miljofarlig verksamhet. For verksamheten gdller beslut om C-anmdlan enligt miljo
provningsforordningen (2013:251). | beslutet finns krav pd att géra undersokning ndr verksamheten avslutas for
att kontrollera att marken inte blivit fororenad under upplagen.

Enligt den framtagna miljotekniska undersokningen bedéms inte jord och grundvatten inom planerat naturom-
rdde vara pdverkat av fororeningar. Idag finns det inte heller ndgon indikation av Idckage fran VA-ledning inom
det aktuella omrddet. Ddrmed bedémer kommunen att resultatet frdn den framtagna miljétekniska undersok-
ningen utgor ett tillréickligt underlag i det hdr skedet for att visa markens Idmplighet for den foreslagna markan-
vdndningen for natur. Kommunen delar rekommendationerna enligt den oversiktliga miljotekniska undersékning-
en.

Nar planen fdtt laga kraft ska marken anvdndas for naturindamdl. Enligt Plan- och bygglagen (PBL) anvdnds
anvdndningen Natur for omrdden for frivaxande gronomraden som inte skots mer dn enligt skotselplan eller
genom visst begrdnsat underhdll. Kommunens tekniska forvaltning ansvarar for dterstdllning av den foreslagna
naturmarken for frivdxande gronomrdden innan detaljplanens genomfarande.

Atgdrdsprocessen som kommunen har pébérjat och planerat parallellt med detaljplanearbetet dr:
[-Bygglovsansokning for att flytta befintliga upplag.
2-5d fort flytten av upplag blivit klar planeras bestdllning av ytterligare provtagning av marken under befintligt

upplag. Detta behdver goras for att sdkerstdlla att det inte foreligger ndgon risk for mdnniskors hdlsa och miljo.

Kommunens stdllningstagande kring den punkten har fortydligats i planbeskrivningen.

3. Trafikverket (Yttrande redovisat i sin helhet)
VAGAR

Planomradet ar belaget norr om vag 576 och planforslaget innehaller en ny anslutning till vig 576.
Vigen har en ADT pa cirka 1700 (ar 2016) vid mitpunkten 900 meter vister om den planerade anslut-
ningspunkten och cirka 3400 vid matpunkten cirka 800 meter oster om den. Hastighetsgransen ar 80
km/h vaster om, 60 km/h vid den planerade anslutningspunkten och 40 km/h strax o6sterut in mot sam-
hallet.

Planforslaget syftar ocksa till att genom forlingning av den planerade Haghultsleden ansluta till vag 26
som ar av riksintresse for kommunikationer. Vagen har status nationellt och internationellt viktig vag
och tillhor det funktionellt prioriterade vagnatet for langviga personresor, kollektivtrafik och godstrans-
porter samt ar rekommenderad vag for transport av farligt gods.

TRAFIKALSTRING OCH NY ANSLUTNING

Den planerade kommunala gatan Haghultsleden ska via cirkulationsplats anslutas till den statliga vagen
576. Valet av atgird ar resultat av atgirdsvalsstudien “Framtida saker och effektiv trafikforsorjning av
vastra Smalandsstenar” (TRV 2018/130624) som togs fram i samarbete mellan Gislaveds kommun och
Trafikverket. Den fordjupade Sversiktsplanen (FOP) var utgangspunkt for det framtidsscenario som
atgardsvalsstudien baserades pa. | planforslaget 4r omradet narmast viag 576 planlagt for bland annat
atervinningscentral. Lokalisering av den typen av verksamhet innebar betydande trafikalstring och sir-
skilda behov av trafiksakra anslutningar in mot verksamheten.

Utifran de forvantade trafikfloden pa lingre sikt samt atgardsvalsstudiens mal att skapa en trafiksiaker

och trygg anslutning till vag 576 blir ssmmantaget en cirkulationsplats den samhallsekonomiskt mest
effektiva atgirden som vigar samman bade lokala och dvergripande intressen, enligt genomford atgards-
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valsstudie. Av planbeskrivningen framgar dock inte beraknad trafikdkning till foljd av planforslaget. For
att tydliggora varfor val av cirkulationsplats ar motiverat pa den aktuella platsen bor trafikalstringen pa
Haghultsleden 6vergripande beskrivas i planbeskrivningen.

Genomforandet enligt typfall 1, alltsa byggande av vig utan formell vigplan med stodd av detaljplan,
kommer att formellt provas efter antagande av detaljplanen. Eftersom typfall |-atgarder ska vara relativt
sma, okomplicerade atgirder utan betydande omgivningspaverkan maste relevanta aspekter provas un-
der detaljplaneprocessen. Detta giller bland annat inlosen av fastighetsmark. Eftersom enskild fastig-
hetsmark behover 16sas in for genomférande av cirkulationsplatsen pa den statliga vagen behdver nod-
vindiga dverenskommelser vara triffade innan detaljplanen vinner laga kraft. Utgangspunkten ar att Tra-
fikverket genomfor byggnation av cirkulationsplatsen men arbetet kan inte paborjas forran marken som
behdvs for atgirden ar kommunens. Infor granskning behovs fortsatt dialog mellan kommunen och Tra-
filkverket for ytterligare fordjupning i provningen om markbehovet. Viktigt ar att aspekter som kan med-
fora visst markbehov sa som behov av avvattning, slinter m.m. vigs in i plankartans utpekande av ytor
och egenskapsgranser.

Innan detaljplanen antas ska ett medfinansieringsavtal tecknas mellan kommunen och Trafikverket. Av
avtalet ska ansvarsgranser avseende finansiering, projektering, byggnation, dgande, drift och underhall
klargoras. Atgarder kopplat till exploatering ska finansieras av kommunen/exploatoren. Lampliga hastig-
hetsgranser pa den statliga vigen och genom cirkulationsplatsen kommer att prévas i sarskild ordning.

| god tid fore genomforandet ska kontakt tas med Trafikverket som ska godkanna detaljutformningen
for anslutningen av den kommunala gatan. Trafikverket stiller krav pa anslutningens geometri och
bredd, lutning, vattenavrinning m.m. Anslutningen ska utformas enligt vid tidpunkten for genomforandet
gillande VGU (vagar och gators utformning).

GANG- OCH CYKEL

En viktig dvergripande aspekt i utvecklingen av det nya omradet bor vara att skapa gena, trygga och
attraktiva cykelkopplingar till malpunkter i centralorten. Eftersom det ar ringa avstand till storre arbets-
platser finns det goda mojligheter att minska anvandning av bil till forman for gang och cykel. Avseende
passagen for oskyddade trafikanter vid Forradsgatan kommer Trafikverket bedoma behov av eventuell
atgard i sirskild ordning och anser att genomférande varken kan eller ska kopplas till genomférande av
detaljplanen.

RISKER

En overgripande beskrivning avseende farligt gods finns i planbeskrivningen men Trafikverket saknar ett
resonemang om konsekvenser for v 576 (Burserydsvagen) vars funktion och anvandning kommer att
forandras om planforslaget genomfors. Vad Trafikverket kunde se fanns varken riskutredning eller tra-
fikutredning i handlingarna for remissutskicket och kunde inte heller hittas pa kommunens webbplats.
Eftersom bada utredningar utgor viktigt underlag for bedémning av samradsforslaget bor de vara enkla
for sakagare att ta del av.

BULLER
Trafikverket forutsatter att planomradet i sin helhet planeras och utformas sa att riksdagens faststillda

riktlinjer for trafikbuller inte dverstigs. De nodvindiga atgirder som kan kravas (bullerskydd) ska be-
kostas av kommunen och/eller exploatoren.

Kommentar:
- Underlag for bedomning som Trafikverket saknar vid samrdd skickades till handldggaren via e-post efterdt.

Samma underlag (Oversiktlig trafikutredning och riskutredning) kommer att skickas ut tillsammans med gransk-
ningshandlingarna for en ytterligare bedomning.
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- Efter samrad har markanvdndningen for dtervinningscentral, E2 inom planomrddet tagits bort frdn planforslaget.
Ddrmed kan man bortse fran trafikalstringen och de sdrskilda behov av trafiksdkra anslutningar m.m. som verksam-
heten skulle krdva.

- En trafikutredning har bifogats som en bilaga i planbeskrivningen. Ddr framgdr trafikalstringen pd Haghultsle-
den, berdknad trafikokning till folid av planforslaget, samt motiveringen till val av cirkulationsplats pa den aktu-
ella platsen. | planbeskrivningen har texten kompletterats med ovanstdende information.

- 2022-10-03 (infor granskningsskedet) hade kommunen en dialogméte med handldggaren frdn Trafikverket.
Diskussionspunkterna var ytterligare fordjupning i prévningen om markbehovet, medfinansieringsavtalet och
tdnkbart utformningsforslag fran kommunen. Ett medfinansieringsavtal behéver tecknas mellan kommunen och
Trafikverket innan detaljplanen antas. Kommunen kommer att kontakta Trafikverket i god tid fore genomforan-
det for godkdnnandet vid detaljutformningen for anslutningen av den kommunala gatan.

- Trdfikverket anser att en trafiksdkerhetsforbdttrande dtgdrd vid den aktuella gdng-och cykelpassagen vid vdg
576 (Burserydsvigen) inte kan kopplas till genomforande av detaljplanen. Kommunen menar att passagen dr en
vdldig viktig passage for oskyddade trafikanter och anser det viktig att en forbdttring av dagens situation sker.
Passagen anviinds for skolelever for att nd skolor pd sodra sidan av vig 576 (Burserydsvigen) och ingdr i ett
huvudcykelstrdk i Smdlandsstenar. Den dr en viktig koppling mellan sédra och norra delen av Smadlandsstenar
och blir ett viktigt strdk for bostadsomrddet som planeras i denna detaljplan. Kommunen anser att den hdr
passagen bor utformas pd tydligt och ldmpligt sdtt och hastighetssdkras sd att oskyddade trafikanter ska kunna
korsa aver vigen pd ett tryggt och sdkert sdtt. Ddrmed onskar kommunen att den fragan ska fortydligas i sam-
band med genomfarandet av detaljplanen t.ex. genom att detta beskrivs in i medfinansieringsavtalet m.m. sd att
den punkten inte gloms bort i ett senare skede.

4. Skanova (Telia Company) AB

Skanova (Telia Company) AB har inget att erinra mot detaljplanen.

5. Nordion Energi AB (Yttrandet har ssmmanfattats)

Inom sydoéstra planomradet innehar Nordion Energi, dir Weum Gas AB och Swedegas AB ingar, en
distributionsledning for natur- och biogas. Distributionsledningar ar underkastade Energigasnormens
regler (EGN) som bland annat anger minsta skyddsavstand om minst 2 meter mellan ledning och bygg-
nad inom titbebyggelse samt nirmaste grins for omrade med forvantade gravningsaktiviteter. Plantering
av trdd bor ej ske nirmare en gasledning dn 3 meter. For att minska risken for skador pa trid i samband
med eventuella framtida arbeten med distributionsledningen rekommenderas att trad i narheten forses
med rotskydd.

Nordion Energi forutsatter att eventuella kostnader i samband med planens genomférande sasom flytt-
ningar eller andringar av vara befintliga anlaggningar bekostas av exploatoren, vilket redan framgar av
planbeskrivningen.

Det ar viktigt att samrad sker med Nordion Energis omradeshandlaggare redan i tidigt projekterings-
skede, speciellt om arbete sker i narheten av gasledningen.

Nordion Energi har girna en dialog med exploatoren om forsorjning med gas inom planomradet.

Kommentar:

Enligt yttrande frdn Nordion Energi ABs har texten, “Inom syddstra planomrddet innehar Nordion Energi en
distributionsledning for natur- och biogas. Distributionsledningar dr underkastade Energigasnormens regler
(EGN) som bland annat anger minsta skyddsavstdnd om minst 2 meter mellan ledning och byggnad inom tdt-
bebyggelse samt ndrmaste grdns for omrdde med forvdntade grdvningsaktiviteter. Plantering av trdd bor ej ske
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ndrmare en gasledning dn 3 meter. For att minska risken for skador pd trdd i samband med eventuella framtida
arbeten med distributionsledningen rekommenderas att trdd i ndrheten forses med rotskydd.” lagts till som in-
formation i planbeskrivningen, pd sidan 56 under rubriken, Tekniska frdgor.

6. PostNord (Yttrande redovisat i sin helhet)

PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den samhillsomfattande posttjansten vilket bland annat innebar
att det ar Postnord som ska godkinna placeringen och standarden pa postmottagningsfunktionen. |
denna roll representerar Postnord samtliga postoperatorer som ar verksamma i det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljovanligt, kostnadseffektivt, trafiksakert och med hansyn till arbetsmiljon for
chaufforer och brevbarare. For att det ska kunna genomforas i praktiken behover utdelningen standar-
diseras.

Vid nybyggnation av villor/radhus och verksamhetsomraden placeras postladan i en ladsamling vid infar-
ten till omradet. | flerfamiljshus ska man ta emot sin post i en fastighetsbox pa entréplan.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com for dialog gillande godkiannande
av postmottagning i samband med nybyggnation eller forandring av befintlig detaljplan.

En placering som inte ar godkand leder till att posten inte borjar delas ut till adressen.

Kommentar:

Placering av postlddor kan inte regleras med detaljplanering. Dialog om placering tas i samband med nybygg-
nation. Detaljplanen mdjliggér utrymme ddr det finns plats for postlador for en standardiserad utdelning. Fragan
behover behandlas ytterligare vid genomforandet av planen. Att Postnord onskar en dialog gdllande godkdn-
nande av postmottagning i samband med nybyggnation eller fordndring av befintlig detaljplan har noteras.

7. E.ON Energidistribution AB (Yttrandet har sammanfattats)

[) | omradet har E.ON markforlagda lagspanningskablar, en mellanspanningskabel i osikert lage, en
lagspanningsluftledning som haller pa att ersittas med markkabel samt en transformatorstation.
E.ON har bestillt inmatning av mellanspanningskabeln och aterkommer sa fort inmatningen ar
klar med en ny karta. Om det visar sig efter inmatning att mellanspanningskabeln hamnar inom
kvartersmark, yrkar E.ON pa att det i plankartan sitts ut ett 4 meter brett u-omrade med
markkabeln i mitten. Den restriktion i markanvandningen som egenskapsbestaimmelsen medfor
bor redovisas i planbestimmelserna. E.ON foreslar foljande formulering i planbestimmelserna
vid beteckningen u: "Marken ska vara tillganglig for allmanna underjordiska ledningar. Inom om-
radet far inte bedrivas verksamhet eller vidtas atgird som kan hindra eller forsvara bibehallandet
av elektriska starkstromsanlaggningar”.

Kommentar:

Efter inmdtning och justering av plankartan visar det sig, enligt en ny karta (levererad av E.ON, 2022-0512)
att mellanspdnningskabeln inte hamnar inom kvartersmark. Ddrmed kommer inte ndgot “u-omrdade” sdttas
ut for E.ONs mellanspdnningskabel i plankartan.

2) Kablarnas exakta ligen maste sakerstillas innan markarbete paborijas.
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Kommentar:

E.ONs synpunkter, “Kablarnas exakta ldgen mdste sdkerstdllas innan markarbete pdbérjas™ dr noterade
och yttrandet har éverldmnats till kommunens Tekniska forvaltning (planens bestdllare) som kommer att ge-
nomfora projektet.

3)

4)

3)

6)

7)

E.ON kan notera att markomradet ovanpa var mellanspanningsledning delvis ar planlagt som
parkmark/natur med mojlighet till dagvattenhantering. E.ON forutsitter att vara befintliga an-
laggningar kan vara kvar i nuvarande lage och att utformningen av dagvattenhantering sker med
hinsyn till dessa. Vid planering av nya ledningar samt forandring av markniva for dagvattenhante-
ring ska detta samradas med E.ON for att minimera eventuella konfliktpunkter. E.ON forutsitter
att vara anlaggningar kan kvarsta i befintligt utférande och lage.

For elledning i mark far byggnad eller annan anlaggning sa som staket eller plank inte utan led-
ningsdagarens medgivande och ldmnade instruktioner uppforas pa narmare avstand an 3 meter
fran markkabeln. Inte heller far utan ledningsdgarens medgivande upplag anordnas eller markni-
van andras ovanfor markkabeln, sa att reparation och underhall forsvaras.

Kommentar:

Punkt 3 och 4) Texten, “For elledning i mark fdr byggnad eller annan anldggning, sdsom staket eller
plank, inte uppforas pd ndrmare avstdnd dn 3 meter fran markkabeln utan ledningsdgarens medgi-
vande och ldmnade instruktioner. Ledningsdgarens medgivande behévs dven vid anordning av upplag el-
ler vid fordndring av marknivdn ovanfor markkabeln. E.ONs befintliga anldggningar kan vara kvar i nu-
varande Idge, men for att kunna sdkerstdlla ledningarnas exakta ldgen och komma fram till en lamplig
lésning ska kontakt tas med ledningsforetagen infor planens genomforande. Eventuella kostnader vid
planens genomfdrande sd som flyttningar, skador eller dndringar av befintliga anldggningar bekostas av
exploatéren.” har lagts till i planbeskrivningen, pa sidan 55-56.

Vi kan notera att en beskrivning av E.ONs befintliga anlaggningar inom omradet saknas, vilket
bor finnas i avsnitt 3.5.7 Teknisk forsorjning.

Kommentar:
| planbeskrivningen (pd sidan 37) har en beskrivning av dvriga ledningar (inkl. E.ONs befintliga anldgg-
ningar) inom omrddet lagts till.

For att kunna sikerstilla elforsorjningen i det nya omradet behdvs tva nya transformatorstation-
er. EEON hemstiller att det i plankartan sitts ut ytterligare ett El-omrade, med benamning
“Transformatorstation” med placering enligt rod markering i nedanstaende bild. Ett minsta om-
rade pa 6 x 6 meter ska vara fritt fran hinder som kan forsvara normalt underhall. Plankartan och
planbestimmelserna ska sikerstilla att det minsta tillitna avstandet pa 5 meter mellan transfor-
matorstation och brannbar byggnadsdel eller brannbart upplag uppritthalls. Det ska vara mojligt
att kunna ta sig till transformatorstationen med tungt fordon.

Kommentar:

Enligt E.ONs yttrande har i plankartan ytterligare en ny transformatorstation, E [-omrdadet (yta pd 6 x 6
meter) placerats i anslutning till nya bostdder i planomrddets nordéstra del. Texten “Minsta tilldtna av-
stdnd mellan transformatorstation i byggnad och brdnnbar byggnadsdel eller brénnbart upplag dr 5 me-
ter.” har lagts till i plankartan vid beteckningen, E|. Texten vid transformatorstation i planbeskrivningen
har kompletterats.

Angaende planbeskrivningens redogorelse for fastighetsrittsliga fragor vill EEON gora ett fortyd-
ligande med att en ritt kan, utdver ledningsritt och inskrivna servitut, dven grunda sig pa oin-
skrivna rittigheter samt de allminna avtalsvillkoren (NAT 2012K) som giller mellan elnitsfore-
taget och kunder som ar anslutna till elnatet.
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Kommentar:
Enligt E.ONs synpunkter har texten (pd sidan 59, under rubriken, ” Servitut och ledningsrdtt” i planbe-
skrivningen) kompletterats.

8. SAM- Samverkan Atervinning och Miljo (Yttrandet har sammanfattats)

I) Det finns inget beslut om att bygga en ny atervinningscentral i Smalandsstenar men den foreslagna
placeringen ar logistiskt mycket bra dven for boende utanfor Smalandsstenar. For att underlatta utform-
ningen och planeringen av den eventuellt nya atervinningscentralen som foreslas placeras pa fastigheten
ATTERAS 3:137 hade det varit dnskvirt att man redan i planbeskrivningen maojliggor att ansluta en ut-
fart fran atervinningscentralen till den nya cirkulationsplatsen.

2) Vid utformning av en traditionell atervinningscentral dr storre delen av anlaggningen hardgjord for
trafik och hantering av material och containrar. Onskvirt hade varit att det istillet for en procentsats i
planbeskrivningen blir nagot som utformas i projektering och i samrad med tillsynsmyndighet och VA-
avdelningen. Ett exempel pa atgirder da rimligen mer dn 60% av marken kan hardgoras ar att anldgga en
mindre damm eller fordréjningsmagasin inom omradet dar dagvatten kan infiltrera.

3) Bra formuleringar som borde vara standardsskrivningar i alla planbeskrivningar. Onskvirt med ett
tilligg om att ateranvanda material dir det ar lampligt.

4) Den foreslagna placeringen av den eventuellt nya itervinningscentralen inom fastigheten ATTERAS
3:137 har en mycket god placering som dessutom okar tillgangligheten for kommuninvanarna. Narhet till
busshallplats, gang- och cykelvdg samt infartsvagar fran vaster via Burserydsvagen, norr om Smalandsste-
nar via Haghultleden, séder om Smalandsstenar via Skruvgatan/Bananvigen och vaster ifran via
Varnamovagen/Burserydsvagen.

5) Vi dnskar ett tilligg om att underjordsbehallare ar ett alternativ som finns for avfallshantering i fler-
familjshus. Underjordsbehallare bekostas av fastighetsigaren och toms av renhallaren (SAM). Utform-
ning och placering ska ske i samrad med renhallaren (SAM).

Det finns aven ett nationellt forslag om att infora obligatoriskt insamling av matavfall samt fastighetsnara
insamling av tidningar och forpackningar vid alla bostadsfastigheter. Om/nar detta blir verklighet kom-
mer fastighetsagarna behova iordningsstalla utrymmen for sortering. Innan byggnation sker bor fastig-
hetsagare kontrollera hur detta har utvecklat sig.

6) Verksamhetsbuller

Om Gislaveds kommun vidhaller att ha kvar formuleringen ”"Mark for atervinningscentralen ska endast
anvandas for containrar utan fria upplag av tra, jord, kompost.” i planbeskrivningen kommer detta be-
gransa planeringen av en eventuell ny atervinningscentral. For att fa en god verksamhet dir det bade ar
latt att avlamna vissa fraktioner men aven for att kunna planera och samordna borttransporter behover
vissa upplag fa finnas. Upplag av vissa fraktioner kan snarare minska buller eftersom det minskar antalet
containrar som behdver rangeras. Ar det ur eventuell brandsynpunkt som formuleringen tillkommit
finns det exempelvis vairmekameror eller annan utrustning som kan anvandas. Kommunalférbundet SAM
kan acceptera att det inte far finnas nagra fria upplag inom det prickade omradet "n|” pa fastigheten
ATTERAS 3:137 nirmast Burserydsvigen, men att det pa 6vriga delar av fastigheten inte ska finnas na-
gon generellt forbud i planbeskrivningen. Utan att detta istallet provas vid anmalan av miljofarligverk-
samhet/tillstandsansokan for verksamheten.

7) Om SAM anligger en atervinningscentral pi fastigheten ATTERAS 3:137 sa kommer det innebira
att en del tunga transporter. Inkommande tung trafik till Smalandsstenar fran dster via 153:an (fran Var-
namo) borde rimligtvis kunna kora rakt genom Smalandsstenar via Burserydsvagen for att ta sig till
Vistra industriomradet. Aven “Skruvgatan/Bananvigen” borde vara en limplig vag for trafik som kom-
mer soder ifran men den kanske riknas in i "Haghultsleden”?
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Kommentar:

Det var vildigt betydelsefullt att kommunalférbundet, SAM kunde bli involverad vid lokaliseringsutredningen for
Gtervinningscentral i Smalandsstenar. Samrddsyttrande frén SAM har noterats och kommunen tar med punkter-
na till vidare planeringsarbeten.

Efter samrddstiden har plankartan justerats utifrdn de inkomna synpunkterna. Kommunen och SAM har haft
en dialog innan plankartan justerades. Inom det aktuella omradet mojliggor planforslaget placering av en rddd-
ningsstation (Rdddningstjdinsten) och mindre storande industriella verksamheter. Eventuell markanvéndning med
beteckningen, E2 (dtervinningscentral) har tagits bort frdn planforslaget med anledning av att fastigheten,
ATTERAS 3:137 dr privatégd idag och kommunen har inte rddighet 6ver denna mark. Inom det foreslagna verk-
samhetsomrddet kommer kommunens tekniska forrdd att ligga kvar och ddrmed finns det inte ndgon Idmplig
plats for en ny dtervinningscentral.

Gdllande lokaliseringen av ny dtervinningscentralen i Smadlandsstenar fortsétter kommunen att séka mdjligheten
i en annan plats i samhdllet. Den framtagna lokaliseringsutredningen(202 1) blir ett underlag till vidare arbete.
Kommunen kommer att kontakta SAM i god tid, t.ex. i ett tidigt skede nér nya detaljplaner tas fram. Vid gene-
rella fragor om avfallshantering, fastighetsndra insamling, framkomlighet mm. fortsdtter kommunen att ha dialog
med SAM for ett bra samarbete.

9. Skogsverket (Yttrande redovisat i sin helhet)

Exploatering av skogsmark medfor alltid att naturvarden kopplade till skog skadas och i tatortsnara
skog forvintas dven rekreationsvarden paverkas negativt. | vilken omfattning detta sker beror dels pa
vilka natur- och rekreationsvirden som finns i omradet, dels vilken miljdhansyn som tas.

For att i viss utstrackning bevara naturvarden knutna till skog och annan vegetation bor barande trad,
ddellévtrad och blommande buskar i mojligaste man sparas, dar sa ar mojligt med hansyn till polliner-
ande insekter och faglar. Man bor dven beakta atgarder for att etablera sadan vegetation inom ytor som
inte hardgors eller pa annat satt exploateras. Trad och buskvegetation kan vara betydelsefullt for att
skapa en funktionell gron infrastruktur och ar dven viktigt for att uppna god bebyggd miljo.

Befintlig skogsmark inom planomradet kommer att tas ur bruk for virkesproduktion men forvintas inte
paverka virkesforsorjningen i betydande omfattning.

Kommentar:
Synpunkter fran Skogsverket dr noterade och texten har kompletteras i planbeskrivningen, under rubriken

3.5.1. Natur. Yttrandet skickades vidare till kommunens berérda forvaltningar och avdelningar som tar del av
dessa fragor.

10. Yttrande A (Yttrandet har sammanfattats)

I- Vad hindrar att antagandet av detaljplanen behandlas forst efter att en kommunledning baserad pa
resultatet av hostens kommunalval ar installerad?

Kommentar:
Planprocessen ligger nu i granskningsskede och antagande av den hdr detaljplanen kommer att ske i stor sanno-
likhet efter drsskiftet 2022/2023.

2- Kommer anslagna medel i forsta hand anvandas till fardigstallandet av Haghultsleden etapp 2?

Kommentar:
Det finns sdrskilt avsatta medel for Haghultsleden.
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3- Har Gislaveds kommun tagit initiativ till en Atgéirdsvalsstudie hos Trafikverket kring trafiksituationen
lings Rv 26 genom Smalandsstenar? Nar i sa fall och om inte sa varfor?

Kommentar:

Frdgan om trdfiksituationen ldngs riksvdg 26 genom Smadlandsstenar har varit aktuell under ldng tid.

I den fordjupade odversiktsplanen for Smdlandsstenar och Skeppshult frdn 2018 pekas det ut ett utredningsom-
réde for vég ut pd ostra sidan av riksvdg 26 som en framtida ambition. For att detta ska ske bér en AVS (At-
gdrdsvalsstudie) for hela strdckan tas fram for att identifiera hur bristerna ovan ska dtgdrdas. Detta dr ndgot
kommunen tidigare stdillt sig positiva till. Kommunen utfor inte AVS utan det dr Trafikverket som gor. Behovet av
fordndringar i olika former Idngs hela riksvdg 26 inom Gislaveds kommun har dessutom varit pd agendan under
kommunens regelbundna méten med Trafikverket. En AVS som berér Haghultsleden dr utford under 2018 (TRV
2018/130624).

En forbifart dr en vdg utanfor tdtorten som tar hand om genomfartstrafiken och avlastar den gamla genomfar-
ten. Haghultsleden dr inte planerad med syfte att bli en forbifart. Haghultsleden dr ett kommunalt initiativ och
satsning. Det dr viktigt att se expansion och byggnation i Smdlandsstenar i sin helhet i sammanhanget. Orten dr
i en expansiv fas ddr utbyggnad av bdde bostdder, industri samt annan service sker och kommer att ske i fram-
tiden pa kortare samt ldngre sikt. Ska orten utvecklas och vixa skapas fordndrade forutsdttningar for trafiken,
vilket talar for byggnationen av en ny, kommunal gata enligt detaljplanens intentioner. Haghultsleden byggs i
syfte att skapa en forbdttrad trafiksituation i den vdstra delen av orten. Ddr gdr primdrt den tunga trafiken idag
pd mindre gator i ett tdtbebyggt omrdde med en hég andel oskyddade trafikanter. Vdgstrdckning (dven restiden)
utmed Haghultsleden dr ldngre jimfort med desamma ldngs riksvdg 26. Kommunens bedémning dr att Hagults-
leden inte kommer att fungera som forbifart.

Kommunen fortsdtter dialogen med Trdfikverket (TRV) om Haghultsledens roll och den forbifart dster om sam-
hdllet som TRV dnnu inte har utfort.

Fordndringar i infrastrukturen av denna skala dr en dtgdrd for den nationella planen, da riksvdg 26 dr en statlig
vdg, som enligt Trafikverkets forteckning dr en vdg som dr: “Funktionellt prioriterat vdgnat for godstransporter,
Funktionellt prioriterat vdgnat for langvdga personresor, Rekommenderad fdrdvdg for farligt gods, Vdgar som
binder samman anldggningar av riksintresse.”. Ska ett objekt in i den nationella planen mdste det vara sdrskilt
utpekat i denna om dtgdrden o6verstiger 100 miljoner kronor, vilket fordndringar genom de bdda orterna med
storsta sannolikhet skulle gora. Vilka objekt som ska ingd beslutas slutligen av Sveriges regering och riksdag.

De brister som finns mdste beskrivas for att komma med i plan. | en underlagsrapport till revideringen av tidi-
gare nationell plan beskrivs hela Riksvdg 26 genom kommunen. Se ldnken,
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:154367 | IFULLTEXTO | .pdf (sida 233)

4- Finns det nagot lagrum eller dylikt som sakerstiller att Trafikverket i framtiden, pa nagon av parter-
nas (kommunens eller Trafikverkets) initiativ, inte kan ta over ansvaret for Haghultsleden for att skapa
forbifart Smalandsstenar via t. ex ett markbyte med Gislaveds kommun?

Kommentar:

Med stod av kommunens jurist har vi kommit fram till att det inte finns ndgot sdrskilt lagrum som sdkerstdiller
att Trafikverket (statlig forvaltningsmyndighet) i framtiden inte kan ta dver ansvaret for en viss fastighet.
Av | kap. | § expropriationslagen framgdr att fastighet som tillhér annan dn staten fdr tas i ansprdk genom
expropriation med dganderdtt, nyttjanderditt eller servitutsrdtt. Expropriationsindamdlen framgdr av 2 kap. i
samma lag och av 2 kap. 2 § framgdr att expropriation fdr ske for att bereda utrymme for anldggning som
tillgodoser allmdnt behov av samfdrdsel, transport eller annan kommunikation.

Utbyggnation av Haghultsleden i syfte att skapa en forbdttrad trafiksituation i den vdstra delen av orten och
skapa fler fastigheter for bostdder och industriell verksamhet m.m. inom planomrddet dr ett kommunalt initiativ
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och satsning. Savitt kommunen kdnner till har Trafikverket inget intresse av att ta dver ansvaret for de aktuella
fastigheterna inom omradet.

5- Kommer kommunen att forbinda sig till att vidtaga atgarder for att begrinsa trafikflodet pa Haghults-
leden sa att det inte dverstiger det prognostiserade antalet om 1061 fordon/dygn? Detta ar en nyckel-
fraga som maste besvaras med ett ja eller nej sa att denna konsekvens ar klar och utredd innan man gar
till beslut gillande antagande av planen. Trafikbelastningen far en allvarlig konsekvens pa miljobelastning-
en om den Sverskrider den niva om 1061 fordon/dygn som hela planen baseras pa och kan diarmed sla
undan benen pa projektet om en siker och tydlig plan for att uppfylla detta inte finns redovisad!

Kommentar:

Svaret dr nej. Kommunen kommer inte att forbinda sig till att vidta dtgdrder for att begrdnsa trafikflodet pd
Haghultsleden.

Efter samradstiden har vissa siffror i arbetsunderlag uppdaterats for att kunna géra sd bra bedomning som
mojligt. Det ovanndmnda prognostiserade antalet om 1061 fordon/dygn anvdndes vid anslutningen mot vdg 26
ndr kommunen upprdttade en annan detaljplan for norra delen av Haghultsleden.

For aktuell detaljplan som avser den sodra delen av Haghultsleden berdknas det enligt trafikutredningen att
2164 fordon/dygn ansluter mot vdg 576. Granskningsplanforslaget har reviderats utifrdn de uppdaterade un-
derlagen. Trafikprognoser dr teoretiska och verkligheten styrs av samhdllsutvecklingen i stort. Prognostiserat
antal fordon skall ses som en indikation och inte ett maximalt krav. Kommunen har vidtagit dtgdrder for att
Haghultsleden skall klara 2164 fordon/dygn av olika slag med hdnsyn till t.ex. buller, farligt gods osv.

1. Yttrande B (Yttrande redovisat i sin helhet)

Det ar mycket positivt att Smalandsstenar samhalle fortsatter att utvecklas och att det skapas forut-
sattningar for befintlig och framtida industri och verksamhet att utvecklas och etablera sig.

Det forutsatter bl.a. att det finns tillgang till attraktiva boenden och en attraktiv boendemiljo. En sadan
ar idag omradet Handskebo. En stor del av de boende dar idag har dgnat och agnar fortfarande sitt ar-
betsliv till Smalandsstenars utveckling och ser sitt boende i detta omrade som en avkoppling mellan
arbete och fritid/natur. M.a.o. har trivs man.

Jag ar sjalv inflyttad i omradet sedan ca 10 ar och trivs mycket bra med grannar, miljé och omgivning.
Det skulle paverka nuvarande och framtida boendemiljo i omradet negativt om det som planeras skulle
byggas hus i 5 vaningar sa nira befintlig radhus-och villabebyggelse. Var ridda om den befintliga boen-
demiljon och lat den fa leva vidare i nuvarande form.
Jag har inget emot en utvidgad bebyggelse i omradet, men da i form av hyres/bostadsritter i max 2 plan,
samt enfamiljsvillor.

Femvaningshus kan lampligen uppforas i centrum av samhallet och da ytterligare forstarka dess nya sky-
line.

Kommentar:

Det dr av stor vikt att fd in synpunkter och tankar frdn kommuns invdnare, sdrskilt berorda fastighetsdgare
under detaljplanprocessen.

Enligt synpunkter som kommunen fatt in under samrddstiden har planforslaget justerats. Justeringarna avser
hogsta byggnadshojd som begrdnsas till 9 meter vilket motsvarar en byggnad med 3-vdningar for flerbostadshu-
sen nordost om Torggatan. Sydvdst om Torggatan foreslds hogsta byggnadshdjd for villor, radhus och flerbo-
stadshus upp begrdnsas till 6 meter vilket motsvarar en byggnad med 2-vdningar. Vinden fdr i bdda fallen inre-
das.
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12. Yttrande C (Yttrande redovisat i sin helhet)

Synpunkter angaende byggnation pa Haghult Tillbo 1:16.

Som nirboende ca.90 meter fran ev. 5-vaningshus upplever vi att vi kommer att bli betittande fran fons-
ter, balkonger samt att det kommer att bli skugga fran solen pa kvillen. Med anledning av detta vill vi
inte att husen ska bli mer 4n max 2-vaningar hoga mot Radhusgatans baksida. Vi kommer att dverklaga
allt annat.

Kommentar:

Se kommentar ovan. (Punkt! |. Yttrande B)

Kommunen har uppdaterat studien for sol- och skuggforhdllanden. (Se sidan 43-44 i planbeskrivningen.) Kom-
munen bedémer att nya flerbostadshus med hégsta byggnadshdjd upp till 9 meter vilket motsvarar en byggnad
med 3-vdningar inte forsdmrar boendemiljén for befintlig bebyggelse som ligger utmed Radhusgatan.

13. Yttrande D (Yttrande redovisat i sin helhet)

Papekande angaende byggnation pa Haghult Tillbo 1:16.

Jag vill i egenskap av mina erfarenheter genom min byggfirma med vilken jag under aren har byggt 60-70
villor och ca.80 lagenheter runt om i Smalandsstenar under ca.45 ar. Jag byggde bland annat ett av forsta
husen pa Haghult for 10 ar sedan och efter det har det byggts ca.l,5 hus om dret i gemensamt sa det
har inte salts sa manga tomter, detta beror formodligen pa att markférhallandena gor att det blir ganska
kostsamt att fa tomterna byggklara. Samma forhallande var det pa manga tomter pa Bananenomradet
forr vilka var valdigt svarsalda p.g.a. daliga markforhallanden. Detta torde ju dven gilla tomterna dar ni
amnar bygga 5-vaningshus och fragan ar om marken dar ar lampad for denna typ av hoga byggnader. Vi
kommer som narmaste grannar att dverklaga allt som ar mer dn 2-vaningar hogt nirmast Radhusgatans
baksida.

Kommentar:

Gdllande punkten vid markforhdllanden se “bedomning” vid geotekniska forhdllanden (pd sidan 15-17) i plan-
beskrivningen. Aven om det finns ndgra nodvindiga dtgdrder (schaktning och drédnering m.m.) infor byggnation
bedomer kommunen generellt att marken dr ldmpligt for dndamdlet utifrdn geoteknisk synvinkel.

Se dven kommentarer vid Punkt || och |2 (Yttrande B och C)

14. Yttrande E (Yttrande har sammanfattats)

| egenskap av fastighetsagare far undertecknad anféra foljande med anledning av den detaljplan som
Bygg- och miljoforvaltningen i Gislaveds Kommun ("hari aven benamnd Ni") presenterat.

-Vi anser att de flertalet flerbostadshus Ni avser planera in i den nya detaljplanen ar i strid med Era tidi-
gare utfastelser om "lantlig pragel", nagot som varit ytterst vasentligt i vart val att bo kvar och verka i
kommunen. Darfor anfor vi dnskemal om att utoka avstandet till de flerbostadshus genom att som vi
bedémer vara majligt, utdka "gronomradet” mellan fastigheterna och de fastigheter som avses planeras
in. Vi anser att en utdkning av gronomradet till etthundra meter borde vara fullt genomforbart.

-Vi vill i tillagg till ovan framfora att vi motsatter oss detaljplanen som presenterats och vi anser att villor
med storre tilltagna tomtarealer ar mer passande i omradets landskapsbild samt till de utfistelser Ni
gjort gillande om "lantlig pragel".

Kommentar:

Planforslaget har justerats efter samradstiden. Avstdndet mellan era fastigheter och den foreslagna fastigheten
for flerbostadshus som planeras pd nordédstra sidan har utkats med |10 meter. Avstdndet mellan er fastighets-
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grdns och den nya fastighetsgrdnsen dr nu 30 meter och marken planldggs for anvdndningen natur. Markytan
kommer att nyttas for dagvattenhantering enligt den framtagna dagvattenutredningen.

Under granskningstiden har man majlighet att yttra sig skriftligt om man har ndgon synpunkt kring gransknings-
forslaget.

I15. Yttrande F (Boende vid planomradet) (Yttrandet har sammanfattats)

[) - Lantlig Pragel

Gislaveds Kommun har presenterat ett forslag jml. ("En ny Detaljplan i Smalandsstenar, for del av Vill-
stads-Haghult |: 16 m.fl. HAGHULT/ TILLBO i Smalandsstenar, Gislaveds Kommun") dar kommunen nu
avser foriandra omradet dramatiskt fran nuvarande om radesmiljo samt avsevart fran de utfastelser Ni
gjort i samband med tidigare byggnationer da Ni anfort att Gislaveds Kommun avser frimja ett omrade
av "lantlig pragel". Att som Ni anfor, jml. Ert forslag pa detaljplan, inrymma sa mycket som 220 bostider
varav flertalet bedoms utgora "flervaningshus” kan inte i nagot avseende utgora en "lantlig pragel”, denna
stadsfortitning far anses vara i strid med det Gislaveds Kommun anfort vid tidigare planforandringar
som gjordes i samband med att det nuvarande bostadsomradet ("Haghult") upprittades.

Med beaktande av ovan har fastighetsdgare av villor i omradet vilseletts och tagit investeringsbeslut pa
grunder som nu inte liangre ar forestaende och gillande, vi ser darfor mycket allvarligt pa de negativa
konsekvenser denna avvikelse medfor saval for de som upprittat villor nyligen samt aldre fastigheter i
omradet.

2) - Delat ansvar, att undvika omotiverad stadsfortatning

Att ett samhalle forandras ar en naturlig del av utvecklingen och nagot som vi boende i samhillet Sma-
landsstenar ser positivt pa. Vi anser dock att den stora mangd forandringar som Ni avser planera maste
delas med flera omraden. Det ar inte proportionerligt att en sa begrinsad del av samhallet Smalandsste-
nar, som ju far anses vara en glesbygd, ska inrymma en stadsfortitning i proportion med Sundbyberg,
Solna etc. Dartill far boende i omradet ocksa stora negativa konsekvenser av byggnationen av nya vagen
"Haghultsleden", vilket rimligen medfor flertalet virdeminskande konsekvenser, inte minst for dem som
latit sig uppratta nya bostadshus/villor.

Det ir med ovan i beaktande ytterst anmarkningsvart att ett sa begriansat omrade ensamt ska bara allt
ansvar for de omfattande forandringar Ni anser vara gillande framat for samhillet, da Smalandsstenar ju
har synnerligen goda forutsattningar att sprida ut nybyggnation/exploatering pa flertalet omraden i sam-
hillet, se "Fallinge" samt "vastra sidan av Bananvagen".

Stadsfortitning ar nagot som ocksa far anses innefatta flertalet utmaningar och nagot som man i det
yttersta forsoker undvika och nagot som far anses vara en nodvandig del i orter dar exploateringen
redan ar hog och dar tatorter av storre storlekar fortatas p.g.a. bristande kommunikationsmojligheter,
se "Chalmers, Negativa effekter av fortatning forbises i stadsplanering”

3) - Demografisk utveckling

De forandringar Ni gor gillande vara forestaende for samhillet anser vi vara hypotetiska "gissningar”.
Det har inte framgatt av underlaget forklaringar till vad som leder till det extraordindra okande antalet
invanare som ju maste vara forestaende da Ni avser anpassa detaljplanen inom en sa begransad yta for
sa manga som ca. 660 boende, alltsa 10% av samhallet Smalandsstenars invanarantal. Gislaveds Kommun
star infor till motsats av vad Bygg-och Miljoforvaltningen anfor ett minskat antal invanare, se ("BE-
FOLKNINGS PROGNOS 2019-2028 GISLAVEDS KOMMUN Demografisk framskrivning").

Med beaktande av ovan anser vi det anmarkningsvart att Ni (tyvarr) inte kunnat ndmna nagra "forkla-
ringar" till vilka omstandigheter som rimligen medfor ett tio ganger okat invanarantal an vad Gislaveds
Kommun tro sig "forlora” fram till 2028, flyttnettot bedoms da ligga pa -55st. invanare, se ("BEFOLK-
NINGS PROGNOS 2019-2028 GISLAVEDS KOMMUN Demografisk framskrivning").

Det foreligger darfor en ytterst stor motstridighet mellan den rapport Gislaveds Kommun sjalva tagit
fram avseende forvantad demografisk utveckling och den detaljplan Ni presenterat.
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Kommentar:

Det dr av stor vikt att fd in synpunkter frn kommuns invdnare, sdrskilt berérda fastighetsdgare under detalj-

planprocessen. Det finns forstdelse for fastighetsdgarens oro 6ver pdverkan av genomforandet av detaljplanen.
Nedan beskrivs underlag till kommunens bedémning av att detaljplaneforslaget mdjliggor en ldmplig markan-

vdndning inom planomradet.

Kommunen har ett lagstadgat ansvar att varje mandatperiod ta fram riktlinjer for bostadsforsorjning i enlighet
med lag (2000:1383) om kommunernas bostadsforsérjningsansvar (BFL).

Den 22 september 2022 antogs nya riktlinjer for bostadsforsorjning i Gislaveds kommun. Det huvudsakliga
syftet for riktlinjerna for bostadsforsérjning dr att utgdra grund for kommunens strategiska planering av den
framtida bostadsforsérjningen. Detta innebdr att riktlinjerna utgor underlag for planldggning enligt plan- och
bygglagen (PBL). Vid framtagande av ny éversiktsplan, fordjupad 6versiktsplan eller detaljplan ska riktlinjerna for
bostadsforsérjning vara utgdangspunkten for fragor som ror bostadsbyggande och utveckling av bostadsbestdndet
i kommunen.

Arbetet med att ta fram kommunens riktlinjer for bostadsforsérjning pdbérjades genom att en bostadsmark-
nadsanalys togs fram av kommunstyrelseforvaltningen. | analysen, som dr en bilaga till riktlinjerna for bostads-
forsérjning, presenteras de berdkningar, enkdtundersokningar och analyser som utgor underlag till de stdllnings-
taganden som gors i riktlinjerna. Merparten av det som beskrivs nedan dr hdmtat fran denna rapport.

Vilken bostadsefterfrdgan finns i Smélandsstenar?

Demografiska prognoser utgér en aspekt i att bestdmma vilket bostadsbehov och efterfrd-
gan som finns pd en viss ort, men avgor inte sjdlvmant hur mdnga bostdder som behévs.

En befolkningsprognos visar inte hur bostadsmarknaden ser ut i den aktuella kommunen el-
ler orten, utan dr endast en berdkning pd genomsnittet av antalet doda, fodda, inflyttade
och utflyttade. Det viktiga dr att bedoma om det finns ett underskott eller dverskott av bo-
stdder samt sdtta detta i perspektiv till antalet hushdll det forvdntas tillkomma i framtiden.
Sadana berdkningar har genomforts i samband med de nya riktlinjerna for bostadsforsorj-
ning.

Enligt berdkningarna krdvs 45 bostdder om dret i kommunen for att sG smdningom skapa
en bostadsmarknad i balans. Detta riktmdrke ska utvdrderas kontinuerligt. Det dr dven sd
att nya bostdder har en forvintad effekt pd den demografiska utvecklingen, ddr nyprodukt-
ion kan vdnda negativa befolkningsprognoser. For att pa ett effektivt sdtt kunna méta bo-
stadsefterfragan krdvs det att det finns planlagda bostdder runt om i kommunen.

Det dr forstds inte bara kommunen som styr dver utvecklingen pd bostadsmarknaden. Den
sker i samverkan med andra aktérer, som fastighetsdgare och byggherrar. Exempelvis enligt
kommunens foretag har kompetensforsérjningen pdverkats negativt av ldget pd bostads-
marknaden, ddr det anses sdrskilt allvarligt i Smdlandsstenar i jamforelse med resten av
kommunen. De anser ocksd att nyproduktion dr viktig for att méjliggéra en hogre attraktivi-
tet for orten, ddr ny kompetens kan lockas genom goda bostdder. Bade mdklare och nd-
ringsliv lyfter problemet med att det saknas tomter pa attraktiva platser i kommunen. Bdda
dessa grupper vill se fler nya bostadsomrdden planeras och bebyggas. Detta gdller sdarskilt i
omrdden med hog efterfragan, vilket dé Smdlandsstenar anses vara.

Bostdder for unga och dldre

Kommunen har i riktlinjer for bostadsforsorjning noterat vikten av att bostdder i titorterna
har tillrdcklig ndrhet till kollektivtrafik samt offentlig och kommersiell service. Enligt genom-
forda enkadtstudier dr detta sdrskilt viktigt bland unga och dldre, vilka dr grupper ddr nuva-
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rande bostadsbestdnd inte anses tillrdckligt for att méta behovet. For kommunens framtida
utveckling dr det viktigt att det finns bostdder for unga, som ddrmed kan pdborja sin bo-
stadskarriér i kommunen, samt dldre, som kan behéva ett mindre boende i senare stadier i
livet. I riktlinjerna fastslds det ocksd att planering av flerbostadshus ska ske i ndrhet till kol-
lektivtrafik, handel och service da detta innebdr att de anses vara mer attraktiva.

Flerbostadshus anses ocksd driva pd flyttkedjor, vilket i sin tur lediggor andra attraktiva bo-
stdder. Kommunens olika tdtorter har idag en lag rérlighet pa bostadsmarknaden, vilket ofta
stdnger ute nya invdnare eller vissa sdrskilda grupper fran bostadsmarknaden.

Enligt synpunkter som kommunen fatt in under samrddstiden har planforslaget justerats. Justeringarna avser
hégsta byggnadshojd som begrdnsas till 9 meter vilket motsvarar en byggnad med 3-vdningar for flerbostadshu-
sen nordost om Torggatan. Sydvdst om Torggatan foreslds hogsta byggnadshojd for villor, radhus och flerbo-
stadshus upp begrdnsas till 6 meter vilket motsvarar en byggnad med 2-vdningar. Vinden fdr i bdda fallen inre-
das. | det uppdaterade forslaget, t.ex. pa Ostra sidan av den planerade Haghultsleden har ca.40 % av markytan
bevarats som gronytor i form av natur-, park-, samt odlingsmark inkluderad dike(vattendrag). Omradet ligger i
anslutning till kringliggande natur- och ndrrekreationsomrdde. Kommunen bedémer att stora delar av omrddet
dven efter genomforandet har kvar sin lantliga prdgel.

Kommunens avsikt med att planldgga nya strukturer i Smdlandsstenar dr forbdttra invdnarnas liv, 6ka sam-
hdllets attraktivitet och samtidigt bidra till en hdllbar utveckling. Samhdllet mdste kunna leva vidare med en
blandning av industrier, handel, bostdder, gator, torg och grénytor som gynnar en framtida utveckling i positiv
riktning.

16. Yttrande G (Yttrandet har sammanfattats)

I- Synpunkter pa 3.5.5 Bebyggelse

Da det hela tiden talats om att den lantliga prageln ska bevaras i det nya omradet sa ar det av yttersta
vikt att bebyggelsen haller sig till max 2 vaningar. Flervaningshus passar pa manga stallen men inte pa
landet. Bygg dessa flervaningshus nirmre centrum dar de battre passar in.

Kommentar:
Efter samrdadstiden har planforslaget justerats. Se ovanstdende kommentar vid punkt 15, Yttrande F.

2- Synpunkter pa 3.5.6 Gator & trafik

Belastningen pa den nya Haghultsleden beriknas till 1061 fordon per dygn.

| den Regionala Transportplanen for Jonkopings lan 2018-2029 anges att Rv 26, Nissastigen, norr om
Smalandsstenar trafikeras av 7000 fordon per dygn.

Vad hinder om belastningen pa Haghultsleden blir vasentligt storre an de 1061 fordon som Ni berak-
nat? Finns det nagon plan for att hantera detta?

Aven om trafikbelastningen “bara” blir 1061 fordon per dygn sa krivs det att bullervallar upprittas pa
bada sidor om vagen for att minska storande ljud och ljus. Detta for att inte helt ta bort den

”lantliga prageln”

Kommentar:

-Siffran ”1061 fordon per dygn” dr prognostiserat antal fordon och har anvdnts for att reda ut olika former av
indikationer kring trafikutokning, trafikbuller, transport av farligt gods m.m. Trafikprognoser dr teoretiska och
verkligheten styrs av samhdllsutvecklingen i stort. Det dr ofta svdrt att helt forutspd hur trafikfloden ska utveck-
las. Efter samrddstiden har vissa siffror i arbetsunderlag uppdaterats for att kunna gora sa bra bedémning som
majligt. Granskningsplanforslaget har ocksd kompletterats utifrdn de uppdaterade underlagen. Kommunen har
vidtagit dtgdrder for att Haghultsleden skall klara de uppdaterade prognostiserat antal fordon av olika slag med
hénsyn till utékning av trdfik, buller, och transport av farligt gods osv.
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-Planforslaget majliggor placering av “vall” pa ostra sidan av Haghultsleden mot befintliga och nya bostadsom-
rdde. Med tanke pd masshantering kan overskott av jord Idggas upp i vallar utmed den planerade Haghultsle-
den.

Se dven kommentaren vid punkt 10, "Yttrande A” i det hdr dokumentet.

17. Yttrande H (Yttrande redovisat i sin helhet)

For att vara ett sa geografiskt omfattande planomrade verkar forslaget ganska vil genomarbetat.

Vill dock papeka att man skall avsta fran att bereda mark for en ev. atervinningsstation med hansyn till
vilka tidigare erfarenheter vi har av detta. Anser det vara bittre att i en framtid utveckla stationen vid
Oscarsgropen som ser ut att bli alltmer accepterad av allmanheten.

Kommentar:
Markanvéndningen for dtervinningscentralen med beteckningen, E2 inom planomrddet har tagits bort frdn
planforslaget efter samrdd. Se kommentar vid punkt 8. SAM i det hdr dokumentet.

18. Yttrande | (Boende pa Bananenomradet) (Yttrandet har sammanfattats)

Vi boende har under de senaste aren markt en 6kad trafik pa Bananvagen, bade personbilar och lastbi-
lar. En anledning ar att det saknas en rondell vid utfarten mot Nissastigen, rv. 26 fran Sédra Industriom-
radet, Skruvgatan. Detta gor att manga anvinder Bananvagen till Burserydsvagen for att slippa sta i ko
vid den utfarten.

Numera gir alla elever fran arskurs f -3 pa Atterasskolan vilket gor att trafiken har 6kat ytterligare ef-
tersom foraldrar skjutsar till och himtar sina barn fran skolan morgon och eftermiddag.

Nar Haghultsleden ar klar kommer fler lastbilar till och fran Vistra Industriomradet att utnyttja Banan-
vigen, bade norr och sédergiende trafik.

Burserydsvigen far ocksa okad trafik da lastbilar som kommer via riksvag 153 fran dster hinvisas pa
denna vig och da i viss man ocksa okar pa trafiken pa Bananvagen. Utmed Burserydsvagen finns tva sko-
lor, gym och en spotanidrottsplats.

Barnen pa Atterasskolan gar ofta till skogsomradet vister om skolan via Krusbirsvigen och dver Banan-
vagen fram och ater.

| ovanstaende detaljplan star det att for boende utmed Haghultsleden far bullernivan ej verstiga 50 db
dagtid och 40 db nattetid. M&jlighet ges for bullervall for att denna niva skall uppfyllas.

Vi boende utmed Bananvagen kriver att bullerutredning gors och att om bullernivan for oss dverstiger
villkoren for Haghultsleden atgarder gors sa att vi far samma villkor.

Tillatna hastigheten pa Bananvagen ar 60 km men i verkligheten betydligt hogre darfor bor atgirder
goras sa att den sinks, eventuellt nagon form av forstangning vid infarten till Krusbarsviagen och
Atterasskolan.

Pa Krusbarsvagen innan Korsbarsvagen och Vinbarsviagen maste ett fartgupp anldggas innan nagon allvar-
lig olycka hander med gaende eller bilar. Olyckor har intraffat.

Med tanke pa alla elever som passerar dver Bananvigen bor ett overgangsstille anlaggas i krysset Ba-
nanvagen och Krusbarsvagen.

Att anldgga en atervinningsstation pa den soédra delen av detaljplanen vid kommunférradet tycker vi ar
olampligt da det kommer att ytterligare oka pa trafiken pa Bananvagen och Burserydsvigen.

Eventuellt skulle byggandet av ny vig, kallat 12, pa utredningsomrade i fordjupad oversiktsplan for Sma-
landsstenar och Skeppshult, Antagandehandling, vister om Bananvigen och planerat bostadsomraden
B2, tidigarelaggas for att minska trafiken pa Bananvagen och samtidigt minimera sammanlagda kostnader
nu och pa sikt.
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Kommentar:

- Kommunen dr medveten om att planens genomforande medfor 6kad mdngd biltrafik pd Bananvdgen och Bur-
serydsvdgen. Bedoémningen dr idag att inga trafiksdkerhetsdtgdrder krdvs pd grund av planens genomforande.
Hastighetsgrdnsen strax fore (soder om) den planerade cirkulationsplatsen kan komma att regleras till 40
km/tim.

Kommunen hdller I6pande bevakning pa trafikforingen pa Bananvdgen, Krusbdrsvdgen och dven pd de andra
gator som dr anslutna till Bananvégen. Néodvdndiga trafiksdkerhetsdatgdrder kommer att planeras ndr behov
uppstdr. Synpunkter dr noterade och yttrande har vidarebefordrats till kommunens tekniska forvaltning som
hanterar trafikfragor.

- Kommunen har utfort en oversiktlig trafikbullerberdkning utmed Bananvdgen och rapporten har bifogats som
bilaga 19.

Slutsatsen av bullerberdkningen dr att inga skyddsdtgdrder kopplade till buller behéver utforas mot den befint-
liga byggnationen utmed Bananvdgen. Efter upprdkning av trafik som tillkommer pd Bananvdgen, med anled-
ning av utbyggnad av Haghultsleden, kommer inte bullernivderna att éverstiga de riktvdrden for buller frdn vdg
som Naturvdrdsverket anger. Enligt Naturvdrdsverket anges det gdllande dldre befintliga miljon som byggdes
fore 1997 att vid bullerstérning frdn vdg behover dtgdrder normalt dvervégas forst da bullret vid fasad dr eller
overskrider den ekvivalenta nivdn 65 dBA. De ndmnda siffrorna, ”50 dBA dagtid och 40 dBA” nattetid” i ytt-
rande dr inte aktuella i det hdr fallet.

- Gdllande markanvdndningen for dtervinningscentralen med beteckningen, E2 inom planomrddet har tagits bort
frdn planforslaget efter samrdd. Se kommentar vid punkt 8. SAM i det hdr dokumentet.

19. Yttrande ] (Boende pa Bananenomradet) (Yttrandet har sammanfattats)

-Miljo och halsa: Hur forandras luftkvaliten for boende vid Bananvagen nar den tunga trafiken och aven
ovrig trafik okar?

Kommentar:

Vinligen lds sidan 39 i planbeskrivningen vid rubriken 3.6.1 Miljokvalitetsnormer. Pa platsen finns inga mdit-
ningar gjorda pd luftkvaliteten, men de dmnen som bidrar till forsimrad luftkvalitet mest i Idnets tdtorter dr
kvdvedioxid (NO2) och partiklar (PM10) som skapas av fordonstrafiken.

| Smdlandsstenar dr Nissastigen den mest trafikerade gatan i ndromrddet. Dagens fordonstrafik pd vdg 26
(Nissastigen) dr ADT(drsdygnstrafik: genomsnittliga trafikflsdet mdtt som fordon per dygn under ett dr) cirka
8 430 fordon/dygn.

ADT prognoserade trafikméngden efter utbyggnad av Haghultsleden for Bananvdgen ér 2822 fordon/dygn
(varav 338 tung trafik). ADT prognoserade trafikméngden dr 2040 dr 3498 fordon/dygn (varav 419 tung tra-
fik). PG en 6ppen vdg krdvs avsevdrt storre fordonstrafik (pa cirka 30 000 fordon/dygn) for att det ska vara
aktuellt att gora en ndrmare vdrdering.

Den okade trafikmdngden som genereras utmed Bananvéigen bedéms inte komma upp i fordonsmdngder som
gor att det finns risk att éverskrida luftkvalitetsnormen.

-Hur kommer Bananvagen att skyddas vid olyckor med farligt gods, exempelvis skyddsvallar?

Kommentar:

Enligt riskutredningen (Bilaga 17 i planbeskrivning) kan risknivdn antas vara tolerabel for befintliga bostdder
ldngs Bananvdgen dé:

Ett dike, och befintligt skyddsavstdnd, finns mellan védgen och intilliggande bostadsomrade. Diket bedoms som
tillrdcklig dtgdrd for riskreducering. Den utformning som finns idag ska bibehdllas. Eventuella justeringar ska leda
till ett bredare ochl/eller djupare dike. Sdkerhetsavstdndet ska bibehdillas.”
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Mellan Bananvdgen och bebyggelse finns idag ett dike (ca. 3 meter frdn vdgen och ca | meter djupt) lings med
hela bostadsomrddet. Det befintliga diket, i kombination med befintligt avstdnd (minsta avstdndet mellan Ba-
nanvdgens vdagmitt och ndrmaste bostadsfasad dr ca. 53 meter) bedéms som tillrdcklig riskreducerande dtgdrd
for att uppnd en god risknivd.

Kommunen bedémer att befintliga dike och befintligt avstdnd mellan vdgen och intilliggande bostadsomrdde dr
som tillrdicklig skyddsdtgdrd for riskreducering utmed Bananvdgen. Synpunkter dr noterade och yttrande har
vidarebefordrats till kommunens tekniska forvaltning som hanterar trafiksdkerhetsfrdgor. Eventuella nédvéndiga
skyddsdtgdrder kommer att planeras ndr behov uppstar.

-| samband med att bullerutredning gors pa Bananvigen skall aven 6vrig miljdutredning utforas.

Kommentar:

Kommunen har tagit fram bullerberdkningen utmed Bananvdgen. Se kommentaren vid punkt 18, Yttrande | i
det hdr dokumentet.

Om luftkvalitén se kommentaren ovan.

Dagvattensystemet inom/kring planomrddet kommer att utformas sa att allt dagvatten rinner via dagvattenan-
laggningar ddr det renas, innan det rinner till recipienten (dn Nissan). | dagvattenutredningen beskrivs flera moj-
liga Idgen for dammar/vatmarker. Vid anldggdggande av de foreslagna dammarna ska de utformas sd att de
dven fordrdjer och renar vatten for befintlig bebyggelse. Pa sa sdtt bedoms det att tillrdcklig rening kan uppnds.
Det rekommenderas dven att nya lokalgator hojdsdtts sd att ytlig avrinning kan ske mot gronstrdk eller diken
och vidare mot naturmark vid skyfall.

Idag finns kommunalt verksamhetsomrdde for VA séder om planomrddet och detta kommer att utékas vid
planens genomférande sd att det dven omfattar planomrddet. Detaljplanen bedoms inte pdverka miljokvalitets-
normen for vatten pa Bananomrdadet som ligger utanfor planomrddet.

Moajlig markanvdndning for Gtervinningscentralen med beteckning, E2 inom planomrddet har tagits bort frdn
planfdrslaget. Detta innebdr en minskad negativ miljopdverkan pa omgivningar.

-Onskemal finns om en forlingning av promenadvigen i skogen mellan Bananomradet och Bananenvigen
mellan Krusbarsvagen och Appelvagen samt aven fram till Keba och Industrientreprenad.

Kommentar:

Onskemdlet dr noterat och hanteras vid framtida planeringsarbete. Onskemdlet har vidarebefordrats dven till
kommunens tekniska forvaltning som ansvarar for projektering, drift och underhdll inom allmdn platsmark (na-
tur, park, gator, gdng- och cykelvdgstruktur).

-Om den nya leden Haghult-Bananen skall bli en form av forbifart Smalandsstenar maste den nya vigen
lingre Viasterut byggas omedelbart sa att Bananenvigen ater blir en interngata.

Kommentar:

Haghultsleden byggs i syfte att skapa en forbdttrad trafiksituation i den vdstra delen av orten. Ddr gar primdirt
den tunga trdfiken idag pd mindre gator i ett tdtbebyggt omrdde med en hég andel oskyddade trafikanter. Vig-
strdckning (dven restiden) utmed Haghultsleden dr ldngre jimfort med desamma ldngs riksvdg 26. Kommunens
bedémning dr att Haghultsleden inte kommer att agera forbifart.

Fragan om trafiksituationen ldngs riksvdg 26 genom Smadlandsstenar har varit aktuell i mdnga drtionden.
| den fordjupade éversiktsplanen (FOP) for Smalandsstenar och Skeppshult frén 2018 pekas ett utredningsom-
rdde for vdg ut pd ostra sidan av riksvdg 26 ut som en framtida ambition. Se FOP kartan via linken nedan,
FOP Smadlandsstenar/Skeppshult Karta 3 -markanvéndning
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Fér att detta ska ske bor en AVS (f\tgdrdsvalsstudie) for hela stréickan tas fram for att identifiera hur bristerna

ovan ska dtgdrdas. Detta dr ndgot kommunen tidigare stdllt sig positiva till. Kommunen utfor inte AVS utan det
dr Trafikverket som gor. Behovet av fordndringar i olika former ldngs hela riksvdg 26 inom Gislaveds kommun

har dessutom varit pd agendan under kommunens regelbundna méten med Trafikverket.

Kommunen fortsdtter dialogen med Trafikverket (TRV) om Haghultsledens roll och den forbifart 6ster om sam-
hdllet som TRV dnnu inte har utfort.
Lds dven kommentarer vid punkt 10 (Yttrande A) i det hdr dokumentet.

20. Yttrande K (Yttrande redovisat i sin helhet)

Det som fran borjan var en lokalgata har nu blivit ”Haghultsleden” som tillsammans med Bananvigen
kommer att bli en forbifart Smalandsstenar, aven om kommunen viljer att inte kalla den sa. Detta skap-
ar negativa foljdverkningar i trafikforingen for omradena runt omkring.

- Med dagens teknik nar det giller visning av snabbaste vag med hjalp av GPS kommer bilisterna som ska
kora forbi Smalandsstenar med stor sannolikhet hinvisas till "Haghultsleden”. De kommer darfor att
vilja detta alternativ oavsett vad som skyltas pa Nissastigen. Hur paverkas miljoaspekterna i planomra-
det och dess narhet om trafikvolymen blir betydligt hogre an vad som antages? Risken for detta ar up-
penbar!

- Haghultsomradet saldes in som ett omrade att bo i med lantlig miljo. Med den nya Haghultsleden, med
den trafikvolym som kommer att bli pa denna, blir omradet allt annat 4n lantligt.

- Bananenomradet kommer att kinnas vid en starkt dkad trafikvolym, bade med tunga fordon och per-
sonbilar. Hur paverkas miljoaspekterna vid en 6kad trafikvolym? Jag tinker da pa bullernivaer, hastighet-
er, avgaser, vibrationer. Hur hanteras avfarter mot villaomradena och skola vid 6kade trafikvolymer.

- Burserydsvigen med angriansande skolor, sporthall och villor kommer att fa en 6kad trafik, bade med
personbilar och med lastbilar som kommer fran Varnamohallet och sen tillbaka. Hur paverkas miljoa-
spekterna vid en 6kad trafikvolym? Jag tinker pa narheten till skolor, sporthall och villabebyggelse samt
avfarter till dessa.

- Ett av detaljplanens huvudsyfte anges att vara att bygga ut "Haghultsledens” sodra del. Det anges att
den tunga trafiken minskar kraftigt i centrum och det far val da antas att det finns problem med denna
idag men det avhandlas inte i detaljplanen trots att detta ar det barande argumentet. Om det anses att
detta ar motivet for att bygga det jag kallar en ny forbifart borde detta problem stillas mot de nya som
skapas och analyseras noga.

- Forbifart Smalandsstenar har varit en fraga i manga ar. Trafikverket har varit positiv till en sadan och
planerar nu att bygga en 2+I vig mellan Gislaved och Smalandsstenar. Varfor finns inte forbifart Sma-
landsstenar med i denna omgang. Beror det pa att Gislaveds kommun, som enda kommun utmed riks-
vag 26, inte har tagit nagot initiativ till en atgirdsvalsstudie vilket ar en forutsittning for att en forbifart
ska komma med i trafikverkets planering? Denna forbifart hade sa klart paverkat forutsattningarna for
den nu planerade forbifarten "Haghult-Bananen”.

Det huvudsakliga argumentet for att bygga ut Haghultsleden i planbeskrivningen ar ”Pa sikt kommer
vara kommuninvanare marka flera forbattringar i boendemiljon. Reducerat buller, firre vibrationer samt
mindre mangd avgaser och utslapp. Fran trafiksikerhets aspekt tekniska forvaltning inser att vara skol-
barn, gaende och cyklister kommer ocksa att bli tryggare i de centrala delarna av Smalandsstenar.”
Detta pastaende fran planforfattarna ar daligt underbyggt och jag antar att det ar en asikt som redovisas.
Jag skulle i stillet vilja omformulera texten till: Pa sikt kommer vara kommuninvanare marka flera for-
samringar i boendemiljon. Okat buller, fler vibrationer samt storre mingd avgaser och utslipp. Fran
trafiksakerhetssynpunkt inser vi att vara skolbarn, gaende och cyklister kommer att bli oroligare i
Hagults- och Bananenomradena.

Slutsats

Planforslaget betraffande trafikforingen syftar till att flytta de problem som finns i centrala Smalandsste-
nar till Haghult- Bananenomraden. Om kommunen verkligen velat |6sa problemet med trafiken i cent-
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rum borde det tillsamman med Trafikverket arbetats for en forbifart oster om samhallet nar nu en 2+
vig ska byggas mellan Gislaved och Smalandsstenar. Da hade “Haghultsleden” blivit den “lokalgata” som
efterstravas. Nu skapas istillet en undermalig forbifart som kan orsaka stora problem. En fullstindig
analys av detta saknas.

Som framgar ovan ar jag starkt kritisk till den nu planerade forbifarten, Mitt forslag ar darfor att
”Haghultsleden” skrotas och att endast etapp ett, som redan paborijats, med anslutning till vastra indu-
striomradet genomfors. Utfart fran den nu planerade delen av utbyggnad med bostider i Haghultsomra-
det kan anslutas till bl.a. Burserydsvagen/Bananvagen men utan mojlighet till anslutning av den norra
delen av "Haghultsleden”. Pa detta sitt |6ser man problemen med trafikféringen till vastra industriom-
radet genom hanvisning till infarten fran den norra delen av samhillet och inga nya problem skapas.

Kommentar:
Lds kommentarer punkt 10 (Yttrande A), punkt |5 (Yttrande F), punkt |8 (Yttrande I) samt punkt 19 (Ytt-
rande ) i det hdr dokumentet.

21]. Yttrande L (Yttrandet har sammanfattats)

Det forsta amnet vi vill berdra ar “Forbifort Smalandsstenar”. Enligt kontakter vi har planeras detta for
fullt for just nu och kommer senare att tas upp som etapp 3 av Haghultsleden. Vi tog upp detta pa sam-
radsmotet i Torghuset och da reagerade ni ansvariga pa plats valdigt forsvarande och avfardade det som
ryktesspridning. Poangterade dessutom att det inte skulle pratas om det nu, da det inte hor till amnet.
Detta har i hogsta grad med dmnet att gora, vill vi ater papeka. Detta ar egentligen den mest centrala
delen i det hela. Om detta genomfors kommer inte det andra spela nagon roll. Vill darfor pa nytt lyfta
fragan kring var vagen ska ga efter Bananenvagen. Om det blir en forbifart kommer det drabba samhillet
oerhort negativt och mycket butiker och annat kommer dé ut. Det kommer inte gora att vara stora fina
foretag i Smalandsstenar, kommer ha littare att rekrytera folk. Med andra ord blir det daven mindre folk,
som vill bo hir och da ar alla dessa bostader ni planerar for helt i onodan.

Det poingterades ocksa att “kommunen inte kommer genomféra en forbifart”. Detta kanns helt irrele-
vant for oss VEM det ar som genomfor den. ATT det genomfors ar det stora problemet. Upp med kor-
ten pa bordet till oss kommuninvanare nu nar ni har chansen. Annars far vi veta detta om nagra ar, nar

det ar for sent att backa!

Nedan bild visar ocksa forbifarten inritad i era handlingar.
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Med tanke pa denna beskrivning rimmar ert nya forslag for omradet mycket illa. Det verkar som att
stor del av de nya bostidder, som ska skapas i Smalandsstenar, ska skapas i detta omrade. Hur mycket
natur blir det kvar efter alla bostider, rondell, vag, lekpark, vattenomrade m.m.?

Manga av vara grannar, som likt med oss satsat flera miljoner pa sin villa hiar och ar barnfamiljer, har valt
att flytta ut till detta omrade for att man vill komma ut pa landet, men dnda ha den fantastiska niarheten
till centrum. Man vill ha naturen in pa knuten och inte alla fastigheter vagg i vigg efter varandra. Absolut
inte etablera ett helt nytt bostadsomrade med bade det ena och det andra. Forslaget om lagenheter upp
till 5 vaningar ar till exempel helt malplacerat och skulle forstéra den fina miljon har ute. Bara for att
kommunen har massa planer man vill genomféra, sa maste man vil inte trycka in dem alla i ett och
samma omrade?

Laser pa Wikipedia om befolkningsutveckligen i var kommun:
https://sv.wikipedia.org/wiki/Gislaveds_kommun

Om vi jamfor 2015 med 2019 har befolkningen dkat med ca 2% i hela kommunen. Om vi utgar fran
tabellen lingre ner borde siffrorna dar for Smalandsstenar 4 650st motsvara ca 16% av kommunens
befolkning. Om man med dessa siffror i beaktande utgar fran era planer pa bostider (lat oss uppskatta
antalet nya manniskor i boendena till ca 500st) i omradet, bor alltsa befolkningen i Smalandsstenar 6ka
[ 1% pa enbart dessa bostader. Da forutsatter vi saklart att ni inte raknat med alla som kommer flytta in
i de nya lagenheter EAB bygger i Nordinomradet samt villatomter, som gar att bygga i Nordinomradet.
Aven i Fallinge finns det gott om utrymme for nya villor och andra majligheter pd marken kommunen
ager. Hur realistiskt later dessa siffror gillande befolkningsdkningen for er egentligen? Manga aldre som
bott i Smalandsstenar under lang tid, viljer att flytta ner till sina stugor pa alderns host. Likasa for manga
unga, som tycker det hinder for lite har. Dags att se pa detta mer realistiskt och satsa pa sant kommu-
ninvanarna faktiskt har nytta av med vara skattepengar!

Idag ar trafiksituationen pa Torggatan mycket ohallbar. Ofta star det minst en bil i nagon riktning pa
gatan dar bilarna kor. | varsta fall star det dven en i motsatt riktning och da ar det knappt mojligt att ta
sig fram. Kommer man pa vintern nar det finns sno blir situationen dnnu varre. Den breda gang- och
cykelvdgen tar upp sa mycket plats att det inte finns nagon plats for snon att ta vagen pa.

| och med det nya forslaget kommer det att bli storre mangd trafik i och omkring Torggatan. De be-
rakningar, som kommunens externa bolag genomfért och som presenteras i detaljplanen, kianns som
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gladjekalkyler. Om man enbart har i beaktande en forskola pa 8 avdelningar, kan man tanka minst 160
barn (20 barn per avdelning) och 320 stycken fordon tur- och retur pa vardagar. Nir dessutom alla ca
500 personer som ska bo i de nya bostiderna aker i omradet, blir det nistan | 000st personer/dygn av
enbart detta. D3 har vi inte raknat med den vanliga trafiken ocksa som vi har idag. Ifragasitter starkt hur
man raknat!

En rondell kommer placeras inte alltfor langt ifran nybyggnadsomradet i Haghult. Hir kommer en stor
mangd trafik passera under ett dygn. En trafikmangd som innebar fara for alla barn som bor och leker i
vart omrade. Redan idag kor folk mycket fort genom vart omrade da man upplever att det ar fri fart
bara man kommer ut pa landet. Men det kanske inte 4r betraktat som landet lingre? Det finns dven en
lekplats planerad i anslutning till denna rondell. Hur val ar den skyddad mot all trafik?
| Varnamo Nyheter har man tidigare kunnat lisa om att det ar budgeterat 60miljoner av vara kommu-
nala skattepengar for etapp | av Haghultsleden. Hur stor ser budgeten ut for etapp 2? Vi undrar var
pengarna ska tas ifran? Det verkar ju dven vara pa gang ny simhall i Gislaved, trots att omrdstningen
kring den som var vid senaste valet, gjorde den ogiltig. Allt detta samtidigt, som var aldrevard kraftigt
forsamras pa kommunens mindre, men ack sa viktiga orter. Mycket av kommunens skatteintikter kom-
mer ifran kommunens storsta foretag som ligger i Smalandsstenar. Tycker det ar valdigt sldseri med
resurser som borde liggas pa skola och omsorg istillet.

Mycket nya planer ar pa gang i omradet och omkring Burserydsvagen. Manga sma barn i lagstadiealdern
behover korsa den for att ta sig till samhallets enda lagstadieskola. Det behdver darfor ordnas en over-
gang eller undergang, som kanns helt siker att ta sig dver via. Ska det dven byggas brandstation och
atervinningscentral ute nara Burserydsvagen, kanns detta extra viktigt pa grund av 6kad trafikmangd och
snabba fordon. Aven en del tung trafik kommer att aka Burserydsvigen for att komma mot Virnamo.
Bilar som kommer fran Burserydshallet, nir man ska svinga vanster mot Bananenvigen fran Smalands-
stenarhallet, kor mycket fort. Det ar en sving, som innebar stor risk att gora varje gang och da sitter
man anda i ett fordon. En battre 16sning for denna vag kravs.

Kommentar:
Lds kommentarer punkt 10 (Yttrande A), punkt |5 (Yttrande F), punkt |8 (Yttrande I) samt punkt |9 (Yit-
rande J) i det hdr dokumentet.

-Trafiksituation inom planomrddet

Den trafiklosningen i omradet enligt planforslaget kommer att generera en 6kad trafik. Kommunens forslag till
trafiklosning dr att skapa tva alternativ dn en vdg in till planomrddet. Ddrmed blir det en bra fordelning av trafi-
ken och trafikflodet blir mindre belastat pa Torggatan.

Generellt finns en tendens att bilen vdljs mer frekvent som fdrdmedel i mindre tdtorter trots exploateringens
relativt centrala ldge samt att det dr gdng- och cykelavstdnd till flertalet stora mdlpunkter i samhdlle. Detta
gdller dven i Smdlandsstenar och beror delvis pa att kollektivtrafik inte finns i s stor omfattning. Men omrdadet
dr redan idag tillgdngliggjort med gdang- och cykelvégar. Utifrdn samhdllshdllbarhets aspekter finns forvéntningar
att dessa bér i forsta hand anvdndas och framtida gang- och cykelvéigar behdver anldggas sé att oskyddade
trafikanter kan ta sig till och frdn sina hem till fots eller med cykel pa ett tryggt och sdkert sdtt. Det gynnar bdde
hdlsan och milion om invdnare vdljer cykeln framfor bilen.

Kommunen dr medveten om att ett par passager ddr gdng- och cykeltrafikanter tvingas korsa bilvdg och forts-
dgtter arbeta for att forbdttra tillgdnglighet och sdkerhet for gdende och cyklister.

-Trdfiksituation pd gatorna utanfor planomrddet

Trafikflodet pd Torggatan kommer att 6ka efter exploatering av Tillboomrddet. Kommunen kan komma att
behéva se dver dtgdrder i gaturummet alternativt reglera hastigheten dédr om det visar sig att det 6kade trafik-
flodet leder till stora trafikproblem. Bedémning av konkreta trafiksdkerhetsdtgdrder dr i nuldget begrdnsad for-
rdn man vet de verkliga fordndringarna som kommer att ske utanfor planomradet. Kommunen hdller l6pande
bevakning pa trafiksituationen pa Torggatan, Burserydsvdgen, samt Bananvdgen for att skapa en trafiksdker
miljo. Nodvéndiga trafiksdkerhetsdtgdrder kommer att planeras ndr behov uppstdr. Det finns majlighet for
kommunens invdnare att Idmna in sina synpunkter, tips och dven klagomdl via kommunens hemsida,
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Efter samradstiden har planforslaget justerats utifrdn samrddsyttrande. Kommunen bedémer att stora delar av
omrddet dven efter genomforandet har kvar sin lantliga pragel.

Lds dven kommentarer punkt 10 (Yttrande A), punkt 15 (Yttrande F), punkt |8 (Yttrande I) samt punkt |9
(Yttrande J) i det hdr dokumentet.

22. Fritid- och folkh3ilsonimnden

Fritid- och folkhdlsonamnden beslutar att man inte har nagot att erinra till forslag om detaljplan for del
av Villstad-Haghult 1:16 i Smalandsstenar.

23. Kulturnamnden

Kulturnimnden beslutar att de inte har nagot att erinra gillande detaljplan for del av Villstads-Haghult
[:16 m.fl. Haghult/Tillbo i Smalandsstenar.

24. Riddningsnamnden for Gislaved och Gnosjo kommuner (Yttrandet har sammanfat-
tats)

Raddningsnamnden for Gislaveds och Gnosjo kommuner tillstyrker forslaget till detaljplanen och upp-
manar tekniska namnden och bygg- och miljonamnden till tidig riskanalys vid fortsatt planering av vag-
strackorna da effekten av Haghultsleden kan medféra 6kad trafik pa bananviagen/skruvgatan.

En riskanalys for vagen finns sedan 2019 och skyddsatgirder for viagen har tagits omhand i planarbetet.
Denna riskanalys ar dock begrinsad till omradet norra infarten-Burserydsvagen.

Kommentar:

Kommunen (genom Tekniska forvaltningen) har tagit fram en ytterligare riskutredning som omfattar den sédra
delen av planerad Haghultsleden inkl. Bananvdgen (utanfor planomrddet). Riskutredningen avser olycksrisker
kopplade till transporterna av farligt gods pa vdg. Enligt rekommendationer fran rapporten har ndgra planbe-
stdmmelser inforts som skyddsatgdrder pd plankartan. Rapporten har bifogats som bilaga |7 i planbeskrivning-
en och kommer att anvdndas vid genomforande av projektet.

25. Tekniska namnden

Tekniska namnden har inga synpunkter att lamna.

26. Socialnamnden (Yttrandet har sammanfattats)
Da det inom planomradet finns flera omraden som medger bostider skapas det mojligheter for att i

framtiden kunna inrymma bostider for vissa malgrupper inom socialndmndens ansvarsomrade. | dvrigt
har socialnimnden inget att invanda pa detaljplanen.
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Kommentar:

Inom anvéndningen bostdder, betecknas pa plankartan med B, mdjliggors olika former av boende av varaktig
karaktdr som t ex. friliggande villor, radhus, kedjehus och flerbostadshus. Det kan dven innefatta LSS-boende
(Bostad med sdrskild service for vuxna enligt Lagen om stéd och service till vissa funktionshindrade), HVB-hem
(Hem for vdrd och boende) samt trygghetsboende eller seniorboende.

27. Barn- och utbildningsnamnden (Yttrandet har sammanfattats)

Utarbetat forslag till detaljplan mojliggor en byggnation av en forskola med 6-8 avdelningar med tillho-
rande parkering och utemiljo.

Det ar positivt att trafiksdkerheten forbittras genom Smalandsstenar. Det ar viktigt att se over saker-
heten med gang- och cykelvagen dver Burserydsviagen i samband med att den nya rondellen byggs. Ge-
nom andra tekniska I&sningar ska oskyddade trafikanter trafiksikert kunna na den nya forskolan.

Med forslaget tillgodoses trafiksikerheten i omradet i enlighet med de dnskemal forskole- och skolverk-
samheten har.

Barn- och utbildningsnamndens arbetsutskott beslutade att tillstyrka forslag till detaljplan for del av
Villstad-Haghult 1:16 mfl.

Kommentar:

Under samrddstiden har Trdfikverket Idmnat sin synpunkt avseende passagen for oskyddade trafikanter vid
Forrddsgatan. Synpunkten dr att “Trafikverket kommer att bedéma behov av eventuell dtgdrd i sdrskild ordning
och anser att genomforande varken kan eller ska kopplas till genomfoérande av detaljplanen.” (Se punkt 3-
Trafikverket)

Kommunen bedémer att den hdr passagen over vig 576 (Burserydsvégen) dr viktig for oskyddade gdng- och
cykeltrafikanter och den dr dven en viktig koppling mellan sédra och norra delen av Smdlandsstenar samt blir
ett viktigt strak for bostadsomrddet som planeras i denna detaljplan. Ddrmed fortsétter kommunen lyfta den
frdgan till Trafikverket dven vid granskningsskedet for forbdttring av befintlig situation.

28. Fastighet- och servicenamnden (Yttrandet har sammanfattats)
Fastighet- och servicenaimnden lamnar foljande yttrande:

I) Genom ett lokalt omhéindertagande av schaktmassor kan dessa nyttjas som bullervallar pa naturmark.
Detta minimerar behovet av tillfilliga och/eller permanenta bullerplank samt ger maojligheter att skapa
en intressant miljo med varierande topografi runt om och pa forskolans fastighet.

Kommentar:

Avsikten pd anvdndningen av den foreslagna naturmarken dr att marken som anvdnds idag for mellanlagring

av massor ska dterstdllas till naturmark med jord och vegetation. Detaljplanen styr inte detaljerade utformning
och anvdndningssdtt av marken. Synpunkten vid majlig utformning inom omrddet har noterats och éverldmnats
till Tekniska forvaltningen som kommer att samarbeta vidare for detaljplaneringen och genomfora projektet.

2) For att aven framja lokalbehovet inom socialnamndens uppdrag, vill namnden att detaljplanens an-
viandningsomrade utokas sa att utveckling av olika former av vardboenden mdjliggdrs inom planomradet.
Utifran lokalbehovet for socialnimnden foreslar forvaltningen dven att detaljplanen ska mojliggora for
byggnationer av olika typer av vard- och omsorgsboende. Detta innebir en viktig breddning av anvand-
ningsomradet inom planomradet och skapar en okad flexibilitet infor framtiden.
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Kommentar:

Det dr viktigt att hdnsyn till dagens- och framtida lokalbehov inom socialndmndens uppdrag (vdard- och omsorg)
tas vid framtagande av detaljplanen. Socialforvaltningen har medverkat i projektgruppen som har arbetat fram
forslag till detaljplanen. Pa plankartan har en ytterligare anvdndning “bostdder”, betecknas med B lagts till inom
ytan for forskolan (S;). Inom anvdndningen B (bostdder) kan det dven innefatta LSS-boende (Bostad med sdr-
skild service for vuxna enligt Lagen om stdd och service till vissa funktionshindrade), HYB-hem (Hem for vdrd
och boende) samt trygghetsboende eller seniorboende. Efter dialogen med socialforvaltningen har det bedomts
att utékningen av anvdndningsdndamdl som ingdr i vdrd- och omsorgsboende (betecknas med D) inte behdver
goras inom aktuellt omrddet. Se dven kommentaren vid punkt 25. Socialndmnden.

29. Kommunstyrelsen (Yttrandet har sammanfattats)

Kommunstyrelsen beslutar att tillstyrka forslag till detaljplan for Villstad-Haghult 1:16 m.fl. Haghult-
Tillbo och ser positivt pa att det ges mojlighet for fler bostader och industriutveckling i Smalandsstenar
samt att planforslaget bidrar till integration inom omradet genom att framja olika bebyggelseformer och
skapar forutsittningar for forskola. Kommunstyrelseforvaltningen ser ocksa positivt pa att bygg- och
miljoforvaltningen har tagit hansyn till barnperspektivet inom detaljplanen.

Kommunstyrelseforvaltningen foreslar daremot att forsta stycket under avsnittet, “Samfilligheter” pa
sida 53 i planbeskrivningen omformuleras enligt nedan:

“Inom planomradet finns tva marksamfilligheter, VILLSTADS-HAGHULT S:1 och VILLSTADS-
HAGHULT S:2. Genom fastighetsreglering kan andelar i dessa samfalligheter overforas till den fastighet
inom vilken samfilligheterna ar belagna. Det markomrade som utgdr samfilligheterna laggs da till den
eller de fastigheter inom vilka de ar beldgna. Fragan om fastighetsreglering kan initieras av de deldgande
fastigheternas dgare, eller kommunen och kostnaden for atgarden fordelas utifran nyttan med atgarden".

Infor granskningsskedet ser kommunstyrelseforvaltningen garna att planbeskrivningen anpassas i enlighet
med synpunkten som framforts i detta yttrande.

Kommentar:

- Enligt synpunkter fran kommunstyrelsen och Lantmdteriet har det forsta stycket under avsnittet, ”Samfdllighet-
er” pd sida 53 i planbeskrivningen (i samradshandlingar) kompletterats och omformulerats av samrdd med
kommunens mark- och exploateringsavdelning. Se texter pa sida 59 i planbeskrivningen. Se dven punkt |.
Lantmaditeriet.

- Infor granskningsskedet har kommunstyrelseforvaltningen kontaktas for att kunna se att planbeskrivningen
anpassas i enlighet med synpunkten som framforts i detta yttrande.

30. Ovrigt

I) Tekniska forvaltning (genom enhetschef Gata)

Den sodra fastigheten som ligger utmed Burserydsviagen rekommenderas att ha prickad mark fran vag-
kant och 30m in pa fastigheten. Detta for att fastigheten ansluter till viagar avsedda for farligt gods. 30m
prickad mark mot haghultsleden och 30m prickad mark mot Burserydsvagen.

Kommentar:

I samrdd med tjdnstepersoner fran Tekniska forvaltningen och Rdddningstjdnsten har plankartan kompletterats.
Vid korsningen mellan Haghultsleden och Burserydsvdgen har utformningen pd plankartan justerats och ndgra
planbestdmmelser inforts inom den ndrmaste kvartersmarken med markanvdndningsédndamdl, T, och Z. Ddr-
med bedoms det att de riskreducerande dtgdrderna ndr acceptabel risknivd inom det aktuella omradet.
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2) Yttrande 12 (Yttrandet har sammanfattats)

Jag ar mycket positivt stalld till denna vag. Verkligen ett fantastiskt bra forslag ni har lagt fram. Helt
underbart kul!

Kommentar:
Det dr av stor vikt att fd in en sadan positiv synpunkt under processen av kommunens samhdllsplaneringsar-

bete.

Sammanfattning av forandringar efter samradstiden

En riskutredning avseende farligt gods transport utmed Haghultsleden har utforts.

Planomradet har utokats dels vid korsningen mellan Haghultsleden och Burserydsvagen och dels
vid korningen mellan Haghultsleden och gemensamhetsanlaggning (ga:1) for att sakerstalla anslut-
ningar av vag och gata.

Hogsta byggnadshojd for delar av de planerade bostadsomradena har sankts till 9 meter.
Markanvindningen, E; (Atervinningscentral) har tagits bort inom verksamhetsomradet fran
plankartan. Platsen for framtida etablering av Raddningstjansten (markanvandning, T) har preci-
serats pa plankartan.

Vigstrickningen och utformningen runt omkring "Arstidernas Torg” pa plankartan har justerats.

Pa plankartan har en ytterligare anvandning "bostader”, betecknas med B lagts till inom ytan for
forskoleandamal (S1).

Namnforslag till nya gator inom planomradet har tagits fram. Forslag ar Tillbogatan, Hostgrand
och Vintergrind, vilka kompletterar befintliga namn. Namnforslag till parkomradet med ett torg i
korsningen Tillbogatan/Torggatan ar "Arstidernas torg".

Gislaved 2022-11-11

Seigo Oguni Sven Hedlund
Planarkitekt Stadsarkitekt
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