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Detaljplan for del av Villstads-Haghult 1:16 m. fl. Haghult-Tillbo i Smalandsstenar

Utlatande

Inledning

Bygg- och miljo Utskott Gislaved beslutade den 24 mars 2020 att ge bygg- och miljoforvaltningen upp-
drag att uppritta detaljplan for del av Villstads-Haghult 1:16 m.fl. Haghult-Tillbo i Smalandsstenar-.

Detaljplanens syfte ar att skapa forutsattning att bygga ut Haghultsledens sodra del samt skapa fler fastig-
heter for bostads- och industriell verksamhetsiandamal i enlighet med Fordjupning av dversiktsplan for
Smalandsstenar/Skeppshult antagen den 29 november 2018. Detaljplanen mdjliggdr dven placering av

forskola och raddningsstation inom planomradet.

Den | februari 2022 beslutade Bygg- och miljondmnden Utskott Gislaved att lata sinda ut forslag till
detaljplan pa samrad. Samradet varade mellan 10 februari — 8 april 2022. Myndigheter, sakdgare och
berorda informerades skriftligen och annonsering om samradet med inbjudan till samradsméte gjordes i
ortstidningarna. Samradsmotet dgde rum 8 mars 2022 pa Torghuset i Smalandsstenar.

Den 22 november 2022 beslutade bygg- och miljondamnden att lata stilla ut forslag till detaljplan for
granskning. Myndigheter, sakagare och berorda informerades skriftligen och annonsering om utstallning
gjordes i ortstidningarna. Forslaget till detaljplan har funnits utstallt for granskning under tiden | decem-

ber 2022 till den 12 januari 2023.

Skriftliga yttranden inkomna under granskningstiden

Lantmateriet 2022-12-02 |

Lansstyrelsen Jonkopings lan 2023-01-03 2 ingen erinran
Trafikverket 2023-01-11 3
Luftfartsverket 2022-12-09 4 ingen erinran
E.ON 2023-01-03 5 ingen erinran
Skanova (Telia Company) AB 2022-11-30 6 ingen erinran
Nordion Energi AB 2022-12-14 7 ingen erinran
Skogsstyrelsen 2022-12-14 8 ingen erinran
Jonkopings lanstrafik 2022-12-14 9 ingen erinran
Yttrande (1) 2022-12-23 10

Yttrande (2) 2023-01-09 Il

Yttrande (3) 2023-01-12 12

Yttrande (4) Boende pa Bananomradet 2023-01-12 13

Yttrande (5) Boende pa Tillboomradet 2023-01-12 14

Yttrande (6) 2023-01-12 I5

Fastighets- och servicenamnden 2022-12-21 |6 ingen erinran

Nedan redovisas synpunkter foljt av kommentarer. For fullstandiga formulering hanvisas till respektive

skrivelse, som finns tillgangliga pa bygg- och miljdavdelningen, Gislaveds kommun.

BYGG- OCH MILJOFORVALTNINGEN
Stortorget | 332 80 Gislaved

Tel. 0371-810 00

kommunen@gislaved.se

www.gislaved.se
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I. Lantmateriet

FASTIGHETSKONSEKVENSKARTAN

Pa fastighetskonsekvenskartan bor det framga att aven de delar av Villstads-Haghult s:1 och s:2 som ar
belagna inom allman platsmark kan losas in av kommunen med stod av detaljplanen.

Dessa kan darfor ocksa sta med i upprakningen av mark som kommunen med stdd av planen kan 16sa in,
i forsta stycket pa sidan 57.

Kommentar:
Utifrdn Lantmadteriets yttrande har fastighetskonsekvenskartan och texter kring delar av Villstads-Haghult s: 1
och s:2 kompletterats under avsnittet 3.8.4 Fastighetsrdttsliga frdgor pa sidan 57-59 i planbeskrivningen.

2. Lansstyrelsen Jonkopings lan

Lansstyrelsen har inga synpunkter pa planforslaget.

3. Trafikverket (Yttrande redovisat i sin helhet)

Trafikverket har tagit del av granskningshandlingarna for rubricerat arende. Syftet med planforslaget ar
att mojliggora uppforande av den kommunala Haghultsledens sodra del och nya fastigheter for bostads-
bebyggelse i form av friliggande villor, radhus, kedjehus och flerbostadshus i varierande vaningsantal.
Aven forskoleverksamhet mojliggors samt industriell verksamhet med tillhérande parkering. Planen ska
ocksa mojliggora for en ny cirkulationsplats mellan tva kommunala vigar och den statliga vigen 576
(Burserydsvagen).

Trafikalstring och ny anslutning

| samradsskedet efterfragade Trafikverket en trafikutredning for att kunna géra en bedémning av plan-
forslagets paverkan pa befintlig vag och for att motivera vald korsningsatgard. Till granskningen har en
utredning med syfte att beskriva exploateringens effekter bilagts planhandlingarna. Utredningen innehal-
ler bland annat uppdaterade antaganden och prognoser for den planerade cirkulationsplatsen pa vig
576. Dessa visar pa nagot hogre trafiktal an prognosen som togs fram i samband med atgardsvalsstudien
“Framtida siker och effektiv trafikforsorjning av vastra Smalandsstenar” (TRV 2018/130624) och foran-
leder inte nagon andring i Trafikverkets bedémning av lamplig korsningsatgard.

Som Trafikverket skrev i sitt samradsyttrande forutsatter byggande av cirkulationsplats med stod i de-

taljplan i stallet for vagplan att atgarden ar relativt liten, okomplicerad och utan betydande omgivnings-

paverkan. Darav maste aterstar behovet av att triffa noddvandiga 6verenskommelser med berdrda mar-
kagare innan Trafikverket kan skriva avtal med kommunen om genomférande av atgirden.

Risker

| samradsforslaget saknade Trafikverket en riskutredning for att kunna géra en bedémning av dvergri-
pande konsekvenser for vag 576 vars funktion och anvandning kommer att forandras till foljd av planfor-
slagets genomforande. Granskningsforslaget har kompletterats med en riskutredning som innehaller
forslag till atgirder omfattande vallar och diken som syftar till att minska risknivan for planerad bebyg-
gelse. Riskutredningen innehaller ocksa ett resonemang kring vad den dnskade dverflyttningen av tung
trafik och trafik for farligt gods fran vdg 26 och Smalandsstenars centrala delar till Haghultsleden antas
innebara. Trafikverket ar positiv till kommunens ambition att styra tung trafik som har Smalandsstenars
vastra industriomraden som malpunkt via Haghultsleden men vill ifragasitta pastaendet att byggnation av
Haghultsleden kommer att "bidra till en kraftig reducering av tung trafik i centrala Smalandsstenar och
Haghultsleden kommer att bli den enda transportvagen for tung trafik till och fran Vastra Industriomra-
det nar den nya vagen ar fardigbyggd.” Vag 26 tillhor det statliga stamvagnatet, ar rekommenderad led
for farligt gods och ar en viktig regional koppling mellan Jonkoping och Halmstad. Aven efter byggande
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av Haghultsleden kommer en betydande andel tung genomfartstrafik trafikera vag 26 genom centrala
Smalandsstenar.

Vid fortsatt dialog och férhandling ska detta yttrande lisas tillsammans med Trafikverkets samradsytt-
rande. (TRV 2022/14904)

Kommentar:

Synpunkter fran Trafikverket vid granskning och samrad har noterats och kommunen kommer att kontakta
Trafikverket i god tid for fortsatta dialoger och forhandling kring aktuella avtalsfragor (vilket delvis kommer att
ske dven efter att planen blivit antagen).

Syftet med en ny lokalgata (Haghultsleden) dr att minska den tunga trafiken, med mdlpunkt inom Vdstra indu-
striomradet, genom bostadsomradet i nordvdstra delen av Smdlandsstenar. Ndr det gdiller transporter av farligt
gods kommer Haghultsleden att vara en sekunddr transportvdg for farligt gods och kommer i framtiden att vara
den enda infart for tunga transporter till Vdstra Industriomrddet. Intentionen av detaljplan dr att Haghultsleden
ska utformas sd att riskerna och skadorna ska minimeras vid en eventuell olycka med farligt gods dven om vdg
26 dr anvisad for farligt gods. Utifrdn detta har texten i planbeskrivningen kompletterats efter granskning.

4. Luftfartsverket (LFV)

LFV har i egenskap av sakagare for CNS-utrustning inget att erinra mot detaljplanen.

5. E.ON

E.ON Energidistribution AB (E.ON) har tagit del av inkomna handlingar i ovan rubricerat arende och har
inga synpunkter.

6. Skanova (Telia Company) AB
Skanova har inget att erinra mot detaljplanen. Skanovas teleanlaggningar/rattigheter berors inte/paverkas
inte av rubricerat planforslag.

7. Nordion Energi AB
Med foljande skyddsavstand som yttrats i samradsskedet vilket har kompletterats i planbeskrivning
granskning, har vi ingen ytterligare erinran pa planen.

8. Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen har inga ytterligare synpunkter i rubricerat drende, utéver de som framgar av vart tidi-
gare yttrande.

Vi har dock noterat att Skogsstyrelsen i samradsredogorelsen felaktigt angivits som Skogsverket”.

Kommentar:
I samradsredogérelsen har Skogsstyrelsen felaktigt angivits som “Skogsverket”. Kommunen har noterat felskriv-
ningen.

9. Jonkopings ldnstrafik (Yttrandet har sammanfattats)

Jonkopings lanstrafik ser positivt pa forslaget och att det kommer generera flera bostader och arbets-
platser inom upptagningsomradet for Smalandsstena station. Lanstrafiken har inget att erinra mot
granskningsforslaget.

10. Yttrande (1) (Yttrande redovisat i sin helhet)

3(12)



Hej,

Jag ifragasitter starkt hur kommunen kan rittfirdiga denna enorma kostnad pa en "lokalgata" som det sa
fint heter samtidigt som ni vet att samhallets stora akerier ligger pa helt andra sidan av Smalandsstenar.
Jag tycker att skattepengarna kan laggas pa langt battre saker!

Hur férsvarar ni att ni slanger ut gamla manniskor fran sina hem i Broaryd och att barnen inte far

plats i befintliga skollokaler (som for dvrigt ar mogelskadade och dir renoveringen star stilla), samtidigt
som ni gor en investering som denna!

Kommentar:

Haghultsleden byggs i syfte att skapa en forbdttrad trafikforsérjning for de boende i den nordvdstra delen av
orten. Ddr gdr den tunga trafiken idag primdrt pa mindre gator i ett tdtbebyggt omrdde med en hég andel
oskyddade trafikanter. For byggnation av Haghultsleden finns sdrskilt avsatta medel. Kommunens avsikt med att
planldgga nya strukturer i Smdlandsstenar dr forbdttra invdnarnas liv, 6ka samhdllets attraktivitet och samtidigt
bidra till en hdllbar utveckling. Samhdllet mdste kunna leva vidare med en blandning av industrier, handel, bostd-
der, gator, torg och gronytor som gynnar en framtida utveckling i positiv riktning.

Hur kommunen kan rdttfdrdiga de ekonomiska avvdgningarna mellan att exploatera i Smdlandsstenar och drift
och utveckling av dldre- och barnomsorg i Broaryd dr inte en detaljplanefrdaga.

1. Yttrande (2) (Yttrandet har sammanfattats)

Vid samradsredogorelse:

-Det uppges att medel avsatta for byggandet av Haghultsleden del 2 finnes. Hur linjerar det med Kom-
munstyrelsens krav i yttrandet (KS-protokoll 2022-04-06, bifallet yrkande fran Anton Sjodell) ”Att i vi-
dare planering na ett positivt exploateringsnetto...”? Var kan man finna redovisningen av budget fér om-
radet dar detta krav uppfylls? Det vore intressant att se hur en mangmiljonkostnad for en trafikled skall
finansieras via tomtforsaljning, VA-avgifter och dvriga intakter fran etableringar i planomradet. Det ar
ocksa lite intressant att denna, inte helt oviktiga, passus fran KS utelimnats i Samradsredogoérelsen som
distribuerats av Bygg- och Miljoforvaltningen.

-Gillande min fragestillning kring varfor Gislaveds kommun hittills inte tagit initiativ till en Atgéirdsvals-
studie hos Trafikverket kring trafiksituationen lings Rv 26 genom Smalandsstenar sa ar svaret att "Kom-
munen utfor inte AVS utan det ar Trafikverket som gér”. Detta 4r ett helt korrekt konstaterande men
det besvarar inte min fraga som gillde varfor INITIATIV till en dylik inte tagits av Gislaved kommun. Det
finns namligen inget som sager att initiativtagaren skall genomfora sjalva AVS. Aterigen, saxat fran Trafik-
verkets hemsida: "Alla formella planeringsprocesser skall foregas av en atgirdsvalsstudie. Initiativtagare
till en Atgéirdsvalsstudie kan vara Trafikverket, en kommun, en region, eller annan aktor.” Min fragestill-
ning kvarstar saledes och jag passar dven pa att lagga till en retorisk fraga: Vilken av ovanstaende aktorer
har storst intresse av att en langsiktig |6sning pa trafiksituationen genom Smalandsstenars titort planeras
och genomfors?

Kommentar:

Att en langsiktig l6sning pd trafiksituationen genom Smadlandsstenars tdtort planeras och genomfors dr ett av
kommunens intressen och detta pekas ut i den fordjupade oversiktsplanen for Smadlandsstenar och Skeppshult
(2018) som en framtida ambition. Under arbetsprocessen vid framtagande av den fordjupade éversiktsplanen
(FOP:en) for Smélandsstenar och Skeppshult har kommunen varit delaktig i dialog med Trafikverket (TRV) kring
forbdttring av trafiksituationen ldngs Riksvdg 26 genom Smadlandsstenar. Det ledde till att TRV tillsammans med
Gislaveds kommun tog fram en dtgdrdsvalsstudie (TRV 2018/130624) for anslutningsmajlighet mot vag 576
(Burserydsvdgen) genom en cirkulationsplats till/frdn den forslagna vdgstrdckningen av en ny lokal (kommunal)
gata, Haghultsleden. Haghultsleden byggs i syfte att skapa en forbdttrad trafikforsérjning for de boende i den
nordvdstra delen av orten. Samhdllsutveckling genom utbyggnation av Haghultsleden dr en del av kommunens
viktiga framtidssatsning.

-Nar det kommer till det nekande svaret pa fragan om kommunen kommer att forbinda sig till att vidta
atgarder for att begrinsa trafikflodet pa Haghultsleden till det prognosticerade antalet om 1061 for-
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don/dygn sa konstateras att undertecknads bedémning att antalet gravt underskattats dirmed besannats.
| den uppdaterade detaljplanen har nu bullerkalkyler baserade pa 2164 fordon genomforts men vad sager
att denna prognos kommer att sla in? Varfor gor man inte en reverserad kalkyl nar det giller miljopaver-
kan och istillet redovisar vid vilket fordonsantal/dygn som man nar/dverskrider de uppsatta gransvar-
dena? Det vore da littare for den beslutande forsamlingen att bedoma hur stora risker for problem ett
bifall till foreslagen plan innebar. Det ar ju trots allt politikerna som till syvende och sist far kla skott for
fattade beslut och darfor kravs tydliga underlag fran forvaltningen.

Kommentar:

For att ta reda pa om en detaljplan ska genomgd en strategisk miljobedémning har kommunen under detaljpla-
neprocessen genomfort en undersokning om detaljplanen kan antas medfora betydande miljépdverkan i samrad
med Ldnsstyrelsen i Jonkoping. (Se sida 60-61 i planbeskrivningen.) Linsstyrelsen har en vdgledande roll i forhdl-
lande till kommunernas arbete med miljobedémningar. Senast vid samrdd delade Ldnsstyrelsen kommunens dsikt
av att planforslagets genomforande inte innebar en betydande pdverkan pa miljon och vid granskning hade inte
Lansstyrelsen ndgon synpunkt eller fragestdllning kring kommunens bedémning pd miliopdverkan av planforsla-
get.

En detaljplan dr en prévning och provar under processen markens ldmplighet for att méjliggora onskad utveckl-
ing. For att prova och sdkerstdlla markens ldmplighet tog kommunen fram olika typer av utredningar och under-
sokningar, exempelvis riskutredning vid transport av farligt gods, trafikutredning, dagvattenutredning, miljoteknisk
undersékning m.m. | rapporterna anvdnds de lagstadgade riktvéirdena i olika undersokningsomrdden for att redo-
visa att planforslaget klarar av de grdnsvdrdena.

Planforslagets genomforande bedéms inte innebdr betydande miljopdverkan.

Vid granskningshandlingarna:

-1 ”2. Sammanfattning” sa noterar jag ett vardslost bruk av virdeord nir det pastas att ”...dirmed redu-
ceras tung trafik kraftigt i centrala Smalandsstenar. Det medfor att den nuvarande stora trafikvolymen
och buller fran den tunga trafiken samt fran in-och utlastning runtomkring Vistra Industriomradet mins-
kas for boenden och omgivningarna.” Denna formulering aterfinns pa flera stillen i planhandlingarna. Hur
stor andel av den totala dygnstrafiken pa Nissastigen genom Smalandsstenar angdr Vistra Industriomra-
det? Ar den mingden tillracklig for att motivera de svepande begreppen “kraftigt” och "stora” i kontex-
ten ovan? Jag anser att Haghultsledens positiva betydelse for trafikmiljon i centrala Smalandsstenar pa
detta satt overdrivs.

-173.4.1 Oversiktsplaner” papekas att "Enligt FOP:en ir malet att huvuddelen av alla tunga fordon, inklu-
sive farligt gods transporter, flyttas fran ortens centrala delar till ett betydligt sikrare lige utanfor orten”.
Man utelimnar dock den vitala informationen att huvudsparet i FOP:en for en slutlig I16sning av proble-
met ar en ny forbifart 6ster om samhallet. Att utelimna denna information gor att det kan tolkas som att
denna detaljplan och Haghultsleden allena skall 16sa trafiksituationen i samhallets centrala delar.

Kommentar:

For att tydliggéra Haghultsledens roll, har texten under rubriken, 3.4.1 “Oversiktsplaner” kompletterats i planbe-
skrivningen.

Haghultsleden och forbifarten éster om samhadllet dr tva skilda satsningar inom infrastruktur. Haghultsleden dr
for en begrdnsad del av det geografiska omradet Smdlandsstenar och en forbifart skulle skapa andra forutsdtt-
ningar for bdda Smdlandsstenar och Skeppshult i sin helhet. Frdgan om att flytta huvudleden for tunga fordon
och annan trafik fran ortens centrala delar genom en forbifart 6ster om samhdllet hanteras inte i den hdr detalj-
planen. FOP:ens mdl om att flytta tung trafik utanfor orten begrdnsas inte av att Haghultleden byggs ut.

-I kapitel ”3.5.7 Teknisk forsorjning” sa har nu en vidare planering av dagvattenhanteringen tillkommit.
Med anledning av denna sa initierades ett mote mellan Gislaveds kommun, konsulten och fastighetsaga-
ren.

Kommentar:
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Synpunkten gdllande Tekniska forsérjning hanteras separat eftersom det dr av teknisk karaktdr med en detaljut-
formningsfrdga. Utforande av identifierad 16sning kommer att ske i Haghultsledens detaljprojekteringsfas efter
detaljplanen fdtt laga kraft. Kommunen fortsdtter tillsammans med konsulten kontakta fastighetsdgaren for vi-
dare diskussion och dialog.

12. Yttrande (3) (Yttrandet har sammanfattats)

| planforslaget har Haghultsleden som vid samradet benamndes som en lokalgata nu blivit en huvudgata
(sammanfattningen). | samradshandlingarna angavs trafikvolymen till 1061 fordon. Denna har nu stigit till
2062 fordon per dygn for Haghultsdelen och till 2822 fordon per dygn for Bananvigen, en inte oansenlig
forandring.

Vi kan ocksa nu lasa att "Syftet med byggnationen av Haghultsleden ar att ge tung trafik i forsta hand till
Vistra Industriomradet ett annat alternativ och dirmed reduceras tung trafik kraftigt i centrala Sma-
landsstenar.”

Under rubriken “Farligt gods” (3.6.4) star att ldsa att huvudmotivet att bygga Haghultsleden ar att fa bort
tung trafik fran de centrala delarna av Smalandsstenar och minska risken for negativa effekter vid ett
allvarligt olyckstillbud. Nuvarande transporter med farligt gods som gar igenom samhillet ar direkt
olampligt pa grund av férhojda risker for hilsa, egendom och miljo.”

Byggandet av Haghultleden ar alltsa inte en isolerad del for den nu aktuella detaljplanen for Hag-
hult/Tillbo-omradet utan beror stora delar av Smalandsstenar med sdrskilda konsekvenser avseende
miljo, egendom och halsa for de boende utmed den planerade leden.

Synpunkter:
I) Sedan samradet avhélls har ny information tillkommit. Det 4r nu inte langre en lokalgata for i huvud-

sak transporter till vastra industriomradet som sa starkt betonades. Det har blivit en huvudgata med
syftet att avlasta centrala Smalandsstenar kraftigt fran tung trafik. Skrivningen om att “ge tung trafik i
forsta hand till Vastra Industriomradet ett annat alternativ” visar pa att aven tung trafik som inte ska till
vistra industriomradet kommer rekommenderas att anvidnda leden. Ingen information ges om hur trafik-
flodet i praktiken ska styras for att uppna malet.

2) Antalet fordon som beraknas trafikera leden har ckat med 194% for Haghultsleden och 266% for Ba-
nanviagen mellan samrad och forslag till detaljplan. Dessa siffror kan vara alldeles for laga med tanke pa
vad som nu framkommit (se I).

Kommentar:
Se kommunens kommentarer pd yttrande fran Trdfikverket och punkt | |- Yttrande (2) i det hdr dokumentet.

I) Haghultsleden byggs i syfte att skapa en forbdttrad trafikforsorjning for de boende i den nordvdstra delen av
orten. Trdfikverket (TRV) har kommenterat positivt i sitt yttrande till kommunens ambition att styra tung trafik
som har Smdlandsstenars Vdstra industriomrdde som mdlpunkt via Haghultsleden.

| dagsldget kommer ndstan all tung trafik som ska till Véstra industriomrddet frdn Nissastigen (vdg 26) och den
trafiken matas sedan via befintliga villagator (Malmgatan, Vdstergatan, Dalsgatan och Unionsgatan). Efter ut-
byggnad av Haghultsleden kommer leden att bli den enda transportvégen for tung trdfik till och fran Vdstra indu-
striomradet. Kommunen bedomer att den hdr dtgérden forbdttrar trafiksituationen i vdstra delen av orten. Tex-
ten i planbeskrivningen har reviderats for att tydliggora Haghultsledens roll.

2) Det stdmmer att prognostiserat (teoretiska) antal fordon som berdknas trafikera Haghultsleden har okat mel-
lan samrdd och granskning. Vid berdkning av trdfikalstring i tidiga skeden i planprocessen utgdr man ofta fran
schablonvdrden, sd kallade alstringstal, for olika typer av verksamheter. Detta gors med vdgledning i Trafikver-
kets alstringsverktyg. | takt med att den pdgdende detaljplanen tar form och blir tydligare definierad sd uppdate-
ras ocksd trafikmdngden.

Med hdnsyn till olika faktorer som pdverkar detaljplanens utformning, sésom dagvattenhantering, naturvdrden,
trafiklésningar till och fran omrddet, markens miljétekniska och geotekniska forutsdttningar samt fordndringar i
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bullernivderna, har kommunen vidtagit dtgdrder utmed Haghultsleden sd lampliga ljud- och risknivder vid ny och
befintlig bebyggelse klaras.

3) Fragan om varfor kommunen inte initierat en atgardsvalsstudie med Trafikverket avseende en forbifart
dster om sambhallet limnas obesvarad. Att genomfora en sadan borde ha hogsta prioritet for att fa en
helhetsbild av hur trafiksituationen i Smalandsstenar kan |6sas. Detta sirskilt mot bakgrund av att risker
for hilsa, egendom och miljé nu poingteras. Aven om Haghultsleden/Bananvigen genomfors sa som
beskrivs kan denna inte bli annat d4n en marginell I6sning pa det problem i centrum som beskrivs.

Kommentar:

Se kommentarerna vid punkt | |- Yttrande (2) i det hdr dokumentet.

For att en forbifart och storskaliga fordndringar ska bli verklighet behévs initialt en dtgéirdsvalsstudie. Kommu-
nens ambition dr att arbeta for detta i dialog med Trdfikverket pd sikt. Men Haghultsleden och forbifarten oster
om samhidillet dr tvd skilda satsningar inom infrastruktur. Gislaveds kommun kan inte ensam mdjliggéra for en
forbifart genom denna detaljplan.

4) Det anviands manga kraftuttryck och pastaenden i forslaget. Ofta relateras de till att det ar "kommu-
nen” som star bakom dessa. Ingen information ges om vilken enhet i kommunen som gjort dessa stall-
ningstaganden. Fortydligande om detta kravs.

Kommentar:

Forslaget till en detaljplan tas fram av en arbetsgrupp som innefattar olika kompetenser. Utredningar och be-
domningar pd planens konsekvens gors av den hdr arbetsgruppen och eventuellt med hjdlp av externa konsulter.
Sedan fattas beslut om forslaget av politikerna. Ddrfor stdr “kommunen” alltid bakom beslutfattande under pla-
neringsprocessen. Frdn och med 2023-01-01 ansvarar Samhdllsutvecklingsforvaltningen for framtagande av for-
slag till detaljplaner. Samhdllsutvecklingsndmnden godkdnner planforslaget och i det hdr fallet antar Kommun-
fullmdktige detaljplanen.

5) Det finns en uppenbar risk att nar val Haghultsleden/Bananvagen byggts denna permanentas till att bli
en officiell forbifart Smalandsstenar dven for annan trafik an den tunga.

Kommentar:
Se kommentarerna vid punkt |0- Yttrande (1) och punkt [ |- Yttrande (2) i det hdr dokumentet.

Avslutning:
Min mening ar att kommunen vid presentationen av detaljplanen inte varit tydliga med vilka atgirder

avseende trafikforingen man avser att genomfora utanfor detaljplaneomradet. Det forslag som nu pre-
senteras gar mycket lingre an vad som antyddes i det forsta forslaget till detaljplan samt vid samradsmo-
tet. Byggandet av Haghultsleden ar inte bara en sak som berér Haghult/Tillbo-omradet utan beror hela
Smalandsstenar. En samlad bedémning av trafiksituationen i samhillet bor goras innan beslut fattas. Sjalv-
klart borjar man da med att initiera en atgardsvalsstudie med Trafikverket om en forbifart oster om
samhillet. Fragan om trafiksituationen i villakvarteren vid vistra industriomradet, som tidigare beskrivits
vara problemet, ar 1ost i och med att etapp ett av Haghultsleden nu byggs. Att bygga en forbifart, som
det nu (nagot otydligt) beskrivs vara, ar en helt annan fraga.

Jag foreslar darfor att byggandet av Haghultsleden etapp tva med anslutning mot Burserydsvigen nu tas
bort fran detaljplanen for Haghult/Tillboomradet. Som jag tidigare foreslagit menar jag att anslutning till
Burserydsvigen fran villaomradet Haghult/Tillbo kan ske genom att en utfart till den planerade rondellen
kan byggas fran villakvarteret. Denna utfart ska inte ha nagon anslutning till norra delen (etapp |) av
Haghultsleden.

Om inte kommunen 4r beredd att ta bort etapp 2 av Haghultsleden fran planen maste det kallas till ett
nytt samradsmote dar utforlig information ges om den nya forbifarten.
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Kommentar:

Se kommentarerna vid punkt | |- Yttrande (2) i det hdr dokumentet.

Haghultsleden behover anslutas mot Riksvdg 26 (Nissastigen) i norr och mot vdg 576 (Burserydsvdgen) i soder
for att syftet med att skapa en forbdttrad trafiksituation i den vdstra delen av orten ska kunna uppfyllas.

13. Yttrande (4) Boende pa Bananomradet (Yttrande redovisat i sin helhet)

Vi boende pa Bananomradet kriver att ett nytt samradsmote skall avhallas snarast.
Som skal anger vi foljande:
- Fortydligande av det svar som vi erhallit pa var gemensamma skrivelse.
- Redogorelse om de diskussioner som fors med Trafikverket angdende rondell och utvidgning av
industriomrade mellan Nissastigen och jarnvdgen vid sddra industriomradet.
- Redogorelse om de diskussioner med TRAFIKVERKET OM FORBIFART OSTER OM Smalands-
stenar.
- Nya uppgifter om kraftigt kande trafikfloden pa haghultsleden, Bananvigen, Tillbovagen och
Torggatan har framkommit.
- Att trafiken med farligt gods som skall passera Smalandsstenar skall styras om pa Haghultsleden
och Bananvagen (Forbifart).

Vid ett nytt samradsmote behover dven informeras om trafiksituationen for hela Smalandsstenar och hur
planeringen for en utvidgning av samhallet ser ut.

Kommentar:

Se kommunens kommentarer vid punkt | |- Yttrande (2) i det hdr dokumentet och samrddredogérelsen som
levererades hem vid granskning, december 2023.

Eftersom ett samradsmdte redan har varit for planforslaget (den 8 mars 2022 i Torghuset i Smdlandsstenar)
kommer inte ett ytterligare mote att avhdllas. Onskas fortydligande pd kommunens svar pd yttrande frdn sam-
rddsskedet far du skriftligt komma in med vad du vill fa fortydligat. Redogorelse om diverse diskussioner med
Trafikverket dr inte ndgot som omfattas av denna detaljplan.

14. Yttrande (5) Boende pa Tillboomradet (Yttrandet har ssmmanfattats)

Grunder och sakomstandigheter

Lantlig pragel
-Ni har presenterat ett forslag jml. Bil. 2. ("En ny Detaljplan i Smalandsstenar, for del av Villstads-Haghult

I: 16 m.fl. HAGHULT/TILLBO i Smalandsstenar, Gislaveds Kommun") dar Ni nu avser forandra omradet
avsevart fran nuvarande omradesmiljo. Det avviker dartill avsevart fran de utfastelser Ni gjort i samband
med tidigare byggnationer da Ni anfort att Gislaveds Kommun ska frimja ett omrade av "lantlig pragel".
Att som nu, jml. detaljplanen, inrymma sa mycket bostider dar flertalet beddoms utgora "flervaningshus”
kan inte i nagot avseende utgdra en "lantlig pragel”.

-Det star inte klart for vare sig nu boende eller eventuellt framtida byggherrar och boende hur Ni kom-
mit till en slutsats att ga fran

”Lantlig pragel” till att nu inrymma en “extrem” stadsfortatning. Ni har inte kunnat pavisa vad som beak-
tas eller hur Ni kommit fram till behovsunderlaget. Siledes har Ni valt att basera Er motivering utifran
“tyckanden”, ett stort matt av subjektivitet och godtyckliga

“bedémningar “som ju helt avviker fran Era egna analyser och slutsatser till bedémd tillvaxt i kommunen,
se bil. 3. (“befolknings prognos 2019-2028 Gislaveds Kommun Demografisk framskrivning”).

Motivering av detaljplan, proportionalitet och objektivitet
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-Att det helt saknas tydliga underlag eller ens rimliga uppskattningar pa kommande behov medfér att
detaljplanen i sin helhet brister i tydlig konsekvensbedomning, proportionalitetsbedomning och rimlig-
hetsuppskattning, nagot som far anses anmarkningsvart.

-Man maste stilla Ert forslag och Era ambitioner mot de gillande grunderna for (“God Forvaltning”)!,
som ju ska bygga pa legalitet, objektivitet och proportionalitet se, SFS (2017:900). “God forvaltning” byg-
ger pa sambandet mellan rittssikerhet och service och dari motivering d.v.s. forvaltningsmyndigheterna
ska agera opartiskt och korrekt i juridisk mening. De viktiga allmanna rattsprinciperna som objektivitet
och proportionalitet: alltsa att atgirden inte ar mer langtgaende an vad som kravs for att uppna det av-
sedda resultatet och att det avsedda resultat star i rimligt forhallande till de olagenheter som kan antas
uppsta for den enskilde bor alltsa beaktas. | vart fall kan man hanvisa till att beslut i ett drende ska i de
allra flesta fall motiveras. Huvudsyftet med motiveringsskyldigheten 32§ SFS (2017:900) ar att alla aren-
den ska fa en omsorgsfull och saklig prévning och att skilen for beslutet tydligt ska framga. En beslutsmo-
tivering gor att samtliga parter kan forsta varfor ett visst beslut har tagits eller foreslagits.

-Forslaget hari avviker alltsa pa vasentliga delar fran vad som kan anses vara objektivt och vil motiverat
samt proportionerligt och rimligt i forhallande till de oligenheter som kan antas uppsta for den enskilde
drabbade fastighetsagaren.

-Det finns ingen rimlig avvagning mot gillande prognos av befolkningsdkning, kommunens invanarantal
minskade med -79 invanare 2021 se, ("Kommunsiffror”) SCB2. Att nu invanarantalet

plotsligt” skulle 6ka med flera hundra invanare far vil anses helt sakna proportion, d.v.s. det avsedda
resultatet star inte i rimligt forhallande till de oldgenheter som kan antas uppsta for de enskilda drabbade
fastighetsdgarna som nu bor i omradet. Atgéirderna ar dirmed mer langtgaende an vad som kravs for att
uppna det avsedda resultatet.

-Forslaget innehaller dartill avsaknad av objektivitet, vilket ju far anses vara da underlaget vasentligt bris-
ter i att motivera att behovet helt eller delvis finns. Man kan inte utldasa vad som driver detta radikalt
okade behov av bostidder. Ni har dartill inte presenterat nagon objektiv analys eller data som pavisar det
“plotsliga” behovet.

Faktiskt behov

-Gislaveds Kommun har i kommunen rivit flerbostadshus, bl.a. i centrala Gislaved, "Trasten”, se (“VN -
|50 personer tvingas flytta fran Trasten”)? dar kommunen tillsammans med Gislavedshus har kunnat
tillmotesga bostadsbehoven for de 150 drabbade pa befintlig bostadsbas. Dartill har Gislavedshus flertalet
lediga bostader for uthyrning i bl.a. Smalandsstenar, se (“Gislavedshus - Lediga bostader”)4. Utover det
ska en enskild entreprendr, se (“EAB startar nytt bolag och bygger bostader i Smalandsstenar”)5 bygga
>44 bostader i samhallet Smalandsstenar. Saledes finns det ytterst gott om flerbostadshus, langt 6ver vad
som rimligen kan antas behdvas i vart fall utifran den statistik och data som ju faktiskt finns, se bil. 3.
(“befolknings prognos 2019-2028 Gislaveds Kommun Demografisk framskrivning”) och langt ifran vad
som “proportionerligt” kan antas behdvas pa en 6verskadlig tidshorisont.

Delat ansvar

-Ska vi da anta att det finns, vilket det rimligen inte kan gora, ett behov sa ar det inte proportionerligt att
en sa begrinsad del av samhillet Smalandsstenar, som ju far anses vara en glesbygd, ska inrymma en
stadsfortatning i proportion med Sundbyberg, Solna m.fl. Det kan inte anses vara i proportion och ar
darfor mer langtgaende 4dn vad som kravs for att uppna det avsedda resultatet. De boende i omradet
drabbas av ytterst stora olagenheter da detaljplanen medfor flertalet virdeminskande konsekvenser, inte
minst for dem som latit sig uppratta nya bostadshus/villor.

Det ar med ovan i beaktande ytterst anmarkningsvart att ett sa begransat omrade ensamt ska bara allt
ansvar for de omfattande férandringar Ni presenterar. Smalandsstenar har synnerligen goda forutsatt-
ningar att sprida ut nybyggnation/exploatering pa flertalet omraden i samhillet, se "Fallinge" samt "vastra
sidan av Bananvagen".

Demografisk utveckling

-De forandringar Ni presenterat framtar alltsa vara hypotetiska

"gissningar”. Ni hanvisar till samverkan med andra "aktorer”, se bil. I. (“Samradsredogorelse”) sid. 16, att
Smalandsstenars foretag paverkas negativt i jimforelse med resten av kommunen. Detta motiveras inte
med nagon statistik eller rimlig data utan far anses vara subjektiva
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“beddmningar” gjorda utifran subjektiva “tyckanden”. Ingen kan alltsa redogéra for vad som utgor grund
for att “kompetensforsorjningen paverkas negativt”, i vart fall saknas sadan statistik, data eller rimlig be-
domning. Saledes brister man i att pa ett objektivt sitt kunna motivera, urskilja och tydliggéra bakomlig-
gande behov och drivkrafter.

-Stallt mot nationell statistik som ju tydligt vittnar om att antalet silda nyproducerade bostider har fallit
kraftigt i ar och ar nu pa den lagsta nivan sedan borjan av 2014, skulle det vara anmarkningsvart om
Gislaveds Kommun har en annan utveckling. Det kan inte anses proportionerligt och rimligt att nagra
enskilda foretag i kommunen kan presentera annorlunda behov an genomsnittliga i landet, i vart fall inte
evidensbaserat, objektivt och motiverat.

-Att i detta ekonomiska klimat och som man far anta pagar for en dverskadlig tid framat, investera i om-
raden for nyproducerade bostider far anses sta i total kontrast mot faktiskt behov och underlag fran
marknaden, se ("Hemnets statistik”)6. M.a.o. sa saknas kommersiella underlag for att finna kdpare av just
sadana boenden.

-l riket som helhet var det genomsnittliga totala produktionspriset ar 2019, 42 870 kr per kvadratmeter
lagenhetsarea i flerbostadshus,

se ("Priserna for nyproducerade flerbostadshus hogre an foregaende ar”)?. Stiller man det mot att snitt-
inkomsten i Gislaveds kommun ar 27 475 SEK/man (brutto), se ("Kommunsiffror””) SCBS, sa stiller vi oss
fragande till vilka som kan antas kdpa dessa "attraktiva” nyproducerade boenden som ju enligt Er ska
vianda den nedéatgaende befolkningstrenden? Byggkostnaden i Gislaveds Kommun kan inte avsevart vara
lagre an i dvriga landet. Det kravs alltsa nastan 2x manadsloner per kvm. D.v.s. 100kvm 4r 200 manads-
Ioner sett till de ekonomiska forutsattningar som genomsnittsindividen i Gislaveds Kommun besitter
utifran forvarvsinkomst, pension eller dyl.

-Vidare anfor Ni behov av boende for ildre, se bil. | (” Samradsredogorelse”) sid 16. Ni har nyligen av-
statt att planera boende for dldre genom att inte upplata Mariagarden till seniorlagenheter. Nagot som ju
skulle blivit ett boende anpassat for dldre, en Iosning som hade varit kostnadseffektiv och gett narhet till
kollektivtrafik samt offentlig och kommersiell service, se (“VN - Pensionarer ar kritiska mot att gora om
Mariagardens boende”)?.

-Med beaktande av ovan anser vi det anmarkningsvart att Ni (tyvarr) inte kunnat namna nagra "forkla-
ringar" till vilka omstandigheter som rimligen medfor ett flertaligt ganger okat invanarantal dn vad Gisla-
veds Kommun uppskattas "forlora" fram till 2028. Flyttnettot bedoms da ligga pa -55st. invanare, se bil. 3.
(“Befolknings prognos 2019-2028 gislaveds kommun Demografisk framskrivning").

-Det saknas alltsa helt underlag for denna exploatering, sa vil invanarantal, medelinkomst samt utveckling
av ekonomiskt makrolage talar emot det Ni “beddmer* utgor grunder for en sa extrem exploatering.
Lagg dartill det faktum att Gislavedshus bl.a. har lediga bostdder och avstar utveckling och renovering av
bostader p.g.a. kostnadslaget.

Era justeringar pa planforslag

-Enligt de synpunkter som kommunen fatt in under samradstiden har planforslaget justerats. Ni anfor att
justeringarna avser “hogsta byggnadshojd som begransas till 9 meter vilket motsvarar en byggnad med 3-
vaningar for flerbostadshusen nordost om Torggatan.” Det kan, a) inte anses proportionerligt, i vart fall
inte i linje med tidigare utfistelse om "lantlig pragel”, b) inte anses objektivt till ndgot presenterat un-
derlag pa forvintat behov av bostider eller demografisk utveckling, c) avsevart mer langtgaende an vad
som kan anses sta i proportion mot eventuellt kommande behov.

-Det som rimligen inom en langre tidshorisont kan antas byggas ar villor med storre planerad tomtyta,
det ligger i linje med "lantlig pragel” samt finns “kanske” ett behov av, detta helt utan bakomliggande
statistik och baserat pa tidigare byggnation i omradet och boendes antagande.

-Ni anfor vidare att pa ostra sidan av den planerade Haghultsleden har ca. ’40 % av markytan bevarats
som gronytor i form av natur-, park-, samt odlingsmark inkluderad dike(vattendrag)”. Ni bortser da fran
faktum att 60% (alltsa merparten) av ytan oproportionerligt exploateras, nagot som ju har langt forsam-
rande konsekvenser for de drabbade boende i ndromradet samt for samhillets utveckling, se (“Grahn &
Stigsdotter, 2003; Mitchell & Popham, 2008; Tamosiunas et al., 2014; Alcock et al., 2014”).

-Aterigen si bygger Ert resonemang pa vad kommunen "anser” eller subjektivt "tycker” utan forankring
hos varken boende i omradet, marknadsunderlag, statistik eller vetenskap inom omradet. Att Kommu-
nen “"bedémer” att stora delar av omradet dven efter genomfoérandet har kvar sin lantliga pragel kan
(tyvarr) inte ses som annat an en “gissningar” eller "’subjektiva asikter”.
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Installning till detaljplanen och samradsredogérelsen

-Sammanfattningsvis motsatter vi oss det forslag till Detaljplan som Bygg- och Miljoforvaltningen i Gisla-
veds Kommun presenterat. Det vi som boende anser vara mest rimligt ar att man omarbetar forslaget i
enlighet med tidigare utfastelser, d.v.s en "lantlig pragel” dar det bor forekomma villor med val tilltagna
tomtarealer som far anses mer passande da Smalandsstenar ju far anses vara en glesbygd och inte en
storstadskarna.

Kommentar:

Grunden till detaljplaneforslaget har baserats pd kommunens intentioner och riktlinjer som den fordjupade over-
siktsplanen (FOP:en) for Smdlandsstenar och Skeppshult (Antagen 2018) redovisar.

Det finns dven riktlinjer for bostadsforsérjning i Gislaveds kommun, antagna av kommunfullmdktige den 22
september 2022. Riktlinjerna utgor underlag for planldggning enligt plan- och bygglagen (PBL). Det huvudsakliga
syftet for riktlinjerna for bostadsforsérjning dr att utgéra grund for kommunens strategiska planering av den
framtida bostadsforsarjningen. Vid framtagande av ny oversiktsplan, fordjupad oversiktsplan eller detaljplan ska
riktlinjerna for bostadsforsorjning vara utgdngspunkten for frdgor som ror bostadsbyggande och utveckling av
bostadsbestdndet i kommunen. For att pd ett effektivt sétt kunna méta bostadsefterfragan krévs det att det finns
planlagda bostdder runt om i kommunen. Med stod av utpekat omrdde i 6versiktsplanen kan kommunen plan-
ldgga mark enligt dversiktsplanen. Det innebdr inte att planerad bebyggelse behdver byggas ut omgdende. En
detaljplan gdller tills det att den upphdvs eller en ny detaljplan ersdtter den.

Detaljplanering dr en lagstyrd process som dr framtagen for att sdkerstdlla den demokratiska rdttigheten att
vara med och pdverka. Under detaljplaneprocessen provas markens Idmplighet for att méjliggéra dnskad utveckl-
ing. Berdrda intressenter har rdtt att yttra sig under samrdd och granskning. | aktuellt fall finns det ett starkt
allimdnt intresse att mdojliggéra ny lokalgata, nya bostdder, verksamheter, forskola och rdddningsstation inom
planomrdde. Planen sdkerstdller ca.40 % av markytan inom omrddet som grénytor for natur, park och odlings-
dndamdl inkluderat vattendrag. Omrddet ligger i anslutning till kringliggande natur- och ndrrekreationsomrdde.
Landskapsbilden blir dndrad i och med planerad exploatering men kommunen bedémer att val av planomrddets
exploateringsgrad, placering och byggnadshajd tar hdnsyn till befintlig bebyggelse.

For de andra utvecklingsomrddena for bostadsindamdl som dr utpekade i FOP:en (2018), exempelvis véstra
sidan av Bananvdgen pabarjas arbete med ny detaljplan i framtiden enligt kommunens intentioner.

Kommunens intentioner kring byggnadsstruktur och gestaltning inom planomrddet har beskrivits i planbeskriv-
ningen.

"Arkitekturen inom omrddet ska vara sammanhdllande pd sd sdtt att befintlig villabebyg-
gelse och ny angrdnsande bebyggelse samordnas genom placering, omfattning, utformning
och att hdllbara material och utforande premieras vid byggnation.” (pd sidan 23)

“Bebyggelsen och dess arkitektur inom omrddet ska prdglas av variation och mdngfald. Va-
riation och liv skapas i omradet genom att bebyggelsen varierar i skala, form, och material
samt med gronska. Det ska vara enkelt och tryggt att rora sig i omrddet och motas pa de
allmdnna platserna. Bebyggelsen kommer dven att variera i form av friliggande villor, radhus
och flerbostadshus, vilket forvéntas bidra till att médnniskor med olika bakgrund, livsstilar,
kulturer och intressen attraheras till det nya omrddet. Kvartersstrukturen ska méjliggora att
man enkelt kan motas pa det gemensamma torget, i parkerna och i de gemensamma na-
turomrddena. Detaljplanen mdjliggor dven for variation av karaktdren i omrddet genom en
varierande begrdnsning av byggnadshojd och exploateringsgrad i olika delar av planomrd-
det.” (pd sidan 25)

I15. Yttrande (6) (Yttrandet har sammanfattats)

Angaende Er 6nskan att kopa mark for vigbygge pa min tomt kan jag ej godkanna det forslag som Ni
givit mig forran uppsattning av markpinnar ar pa plats och ar godkint av mig. Nar uppsattning av mark-
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pinnar ar utfort av Er som Ni har lovat enl. mail sa vi kan ga vidare i diskussionen innan jag kan ta still-
ning till Er forfragan.

Beivrar dven Ert brev som Ni sinde mig angaende tidsfristen for att overklaga som jag dven anser var for
kort stalld fran Er.

Avvaktar uppsittning av markeringspinnar i vecka 3 som Ni lovat for att kunna ga vidare i fragan om
inlosen av mark. Avvaktar svar fran Er.

Kommentar:

Efter uppsdttning av markeringspinnar trdffades fastighetsdgaren och tre tjanstemdn fran kommunen for vidare
diskussion kring markkép pd plats 2023-01-27.

Kommunen har lémnat information kring kommunens rdtt att Iosa in fastigheter, mark och andra utrymmen
(inlésenskyldighet) enligt Plan- och bygglagen, é kap 13 § till fastighetsdgaren.

Kommunen invdntar vidare dterkoppling frdn fastighetsdgaren angdende markfrdgan.

16. Fastighets- och servicenimnden
Fastighet- och servicenamnden beslutar att godkanna granskningsremissen over detaljplan for del av
Villstads-Haghult 1:16 m.fl. Haghult-Tillbo i Smalandsstenar.

Sammanfattning av forandringar efter granskningstiden:
e Texten kring Haghultsledens roll har kompletterats i planbeskrivningen.
e Kartan for fastighetskonsekvens pa sidan 57 i planbeskrivningen har kompletterats.
e Dimensioner pa gatubredd och vindplaner har justerats pa plankartan.
e Bestammelsen, "GC-vag ska vara grusad” har lagts till pa plankartan for delen av nytt gang- och
cykelstrak som ligger nordvast om befintliga bostader i Tillboomradet.
e Bilaga 19 i planbeskrivningen har tagits bort eftersom den var samma material som bilaga |5.

Seigo Oguni Sven Hedlund
Planarkitekt Stadsarkitekt
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