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|. Inledning

For att cykeln ska viljas som transportmedel maste cykelviagnitet vara sammanhiangande bade
lokalt och i vissa fall regionalt. Det ar ocksa viktigt att cykelvagnatet utformas trafiksikert och
gent samt kopplas till malpunkter sasom skola, idrottsanlaggningar, vard- och omsorgsboende,
busshallplatser, vardcentraler, handelsomraden med mera. Dessa riktlinjer ar ett stod for att
samhallsutvecklingsnimnden ska kunna bidra till att na sitt grunduppdrag avseende trafiksiakerhet.
Riktlinjerna ar ocksa ett stod for samhallsutvecklingsforvaltningens arbete med att kontinuerligt
ta fram plan for utbyggnad av gang- och cykelvignatet samt plan for hastighetssikring av gang-,
cykel- och mopedpassager-.

Plan for utbyggnad av gang- och cykelvignitet i Gislaveds kommmun samt Plan for
hastighetssdkring av gang-, cykel- och mopedpassager (gcm-passager) i Gislaveds
kommun tas I6pande fram av samhaillsutvecklingsforvaltningen i samrad med berérda
avdelningar/forvaltningar, som t.ex. avdelning for planering, socialforvaltningen och
utbildningsforvaltningen.

Bada dessa handlingsplaner ar underlag for att na malen i dessa riktlinjer.

Handlingsplanerna ska revideras och faststallas Iopande av samhallsutvecklingsforvaltningen De
faststallda planerna redovisas till samhallsutvecklingsnamnden infor respektive planperiod. Forsta
planperioden avsag 2019-2022 och efter det har arbetet fortskridit for 2023-2026. Nu behover
nya handlingsplaner, for perioden 2027-2030, tas fram.

Riktlinjerna grundar sig bland annat pa Nollvisionen samt kommunens mal om minskad
klimatpaverkan och hallbar stadsutveckling (Agenda 2030).

Interna och externa strategier, planer och mal som ar relaterade till detta
dokument:

e Nollvisionen och dess tillhérande etappmal

e Agenda 2030

e Nationell cykelstrategi for okad och saker cykling

¢ Gislaveds kommuns strategi for hallbar utveckling, antagen av kommunfullmaktige
den [4 juni 2021

e Regional transportplan 2022-2033 och dess revideringar

e Regional cykelplan, faststalld den 30 januari 2024

e Samradsversion av ny kommungemensam &versiktsplan

e Detaljplaner under framtagande eller genomforande

e Barnkonventionen

o Trafikverkets regler for vagar och gators utformning (VGU)
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2. Bakgrund

Nollvisionen antogs i Riksdagen ar 1997 och ligger till grund for trafiksakerhetsarbetet i Sverige.
Utgangspunkten for visionen ar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Regeringen
fattade, den |3 februari 2020, beslut om nytt transportpolitiskt etappmal for
trafiksakerhetsarbetet. Etappmalet till 2030 innebar att antalet omkomna i trafiken ska halveras
till ar 2030 (hogst 133 st) och antalet allvarligt skadade ska minska med 25 % (hogst 3 100 st).
Utgangsvardet for etappmalet utgors av ett medelvarde av utfallet under aren 2017, 2018 och
2019. Sakra gang-, cykel- och mopedpassager ar utpekat som en av de viktigaste indikatorerna att
arbeta med, for att na Nollvisionen. Det framgar ocksa att man vill arbeta mer med attityder och
beteende igen.

Forskning visar att fordonets hastighet ar den faktor som har storst inverkan pa om den
oskyddade trafikanten skadas vid en kollision. Nollvisionens riktlinjer for att undvika
personskador ar att fordons hastighet bor begransas till 30 km/h i omraden dar fotgingare vistas i
stor utstrackning. Att mojliggdra separata gang- och cykelvagar, dir mycket blandtrafik
forekommer, ar viktigt for att ge oskyddade trafikanter en trygg trafikmiljo.

3. Syftet med riktlinjer for utveckling av gang- och cykelvagnatet
Dessa riktlinjer ar ett stod for att samhallsutvecklingsnamnden ska kunna bidra till att na sitt
grunduppdrag avseende trafiksakerhet. Riktlinjerna ligger till grund for prioriteringar av
trafiksakerhetsatgirder pa gang- och cykelvagnatet, vilka specificeras i de tva handlingsplanerna
(plan for utbyggnad av gc-vagnatet samt plan for hastighetssakring av gcm-passager). Dock kan
mindre avvikelser forekomma.

4. Cykeln och folkhalsa

Regelbunden fysisk aktivitet som t.ex. cykling leder till minskad risk for valfardssjukdomar som
hjart- och karlsjukdomar, fetma, diabetes typ 2, hogt blodtryck m.m. Fysisk aktivitet ar en viktig
faktor for barns nuvarande och framtida halsa, saval fysisk som psykisk. Att dagligen ga eller cykla
till och fran skolan ar en viktig halsoinsats. Halsovinsterna med cykling tack vare den 6kade
fysiska aktiviteten hos cyklister ar cirka sex ganger storre an kostnaden for olyckor.

| Gislaveds kommun utbildar NTF (Nationella trafiksakerhetsforeningen) alla mellanstadieelever i
trafiksakerhet, med sirskilt fokus pa cykling, varje ar. Att fler viljer cykeln ger stora trafiksikerhetsvinster.
Ett minskat bilakande forbittrar t.ex. trafiksituationen vid vara skolor.

Cancerogena partiklar fran avgaser, dack- och vagslitage innebar halsorisker. Biltrafiken slapper ut
koldioxid som pa ganska kort tid kan leda till dramatiska forandringar i det globala klimatet. EIT
Urban Mobility (ett organ inom Europeiska unionen) har i studier, som publicerade 2025, ocksa
lyft fram att slitagepartiklar fran vdagbanor, dack och bromsar ar den storsta kallan till
partikelféroreningar fran vagtrafiken i stader. Utdver detta ar ocksa buller ar ett stort miljé- och
halsoproblem. (Folkhdlsomyndigheten, Hdlsoeffekter av buller och héga ljudnivaer, 2019-05-13).

En okad cykelanvandning skapar battre forutsattningar for en tystare, vackrare och mera levande
stadsbild. Darfor ar det viktigt att manniskor i sa stor utstrackning som majligt anvander
fardmedel som inte belastar miljon ytterligare. De kortaste resorna, upp till 5 km, har storst
potential att utféras med cykel och det ar ocksa de resorna som bidrar mest till negativ
miljdpaverkan om man reser med bil.
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5. Utformning av gang- och cykelvagar

Det befintliga gaturummet ar ofta anpassat efter bilen. For att framja cyklandet ska cykelvagarna
vara val utformade. Gatusektioner av cykelvagar tas fram i planeringsskedet och bor utformas i
enlighet VGU. Gatubelysningens hojd bor vara pa en lamplig hojd éver cykelbanan, och
cykelbanan ska vara tydligt utmarkt. Belysning av gang- och cykelvagar utfors i enlighet med
antagna riktlinjer for gatubelysning. Det ska vara enkelt och kannas tryggt att valja cykeln. |
Gislaveds kommun finns cirka 129 km gang- och cykelvig, enligt underlag fran nationella
vagdatabasen (NVDB) i januari 2026.

Olika gang- och cykelvagstyper kan anvindas beroende pa malpunkter, strak, syfte mm. Gang-
och cykelvagstyper redovisas nedan. Pa utpekade strak som leder till skola inom tatort ska, i
mojligaste man, belyst gang- och cykelvag byggas.

Nedan foljer ett antal olika gc-vagstyper
(Dessa finns ytterligare beskrivna i punkt 1.1 i Plan for utbyggnad av gang- och cykelviagar 2027-2030):

Gce-vag En gang- och cykelbana som byggs separerad fran biltrafiken eller som
gang- och cykelvag i anslutning till gatan. Ge-vagen ar belagd och
belyst.

Sommarcykelvag En gc-vag som kan anlaggas i naturen och underhalls inte pa vintern.

Saknar ofta belysning. Underlaget kan vara olika, t.ex. grus eller asfalt.
Den kan ocksa delvis ha strackning pa enskilt vagnat.

Cykelfalt Ett cykelfilt pa befintlig korbana som malas for att anvindas av cyklist
— kan vara enkelriktat.

Turistvagar Gc-straket kan t.ex. vara pa befintlig mindre vag.

Ge-strak Ett gang- och cykelstrak kan vara en bilvig som forbinder tva gang-
och cykelvagar eller att gatan i ovrigt inte lampar sig for att bygga
separat gc-vag. Straket ar i en miljo med blandtrafik, men dar
hastighet och trafikmingd ar lag och trafiksakerheten bedéms god.

Gagata eller Du far inte kora fordonet med hogre hastighet an gangfart, vilket da
gangfartsomrade aven galler cyklister. Du som ar forare har vajningsplikt mot gaende.

Du far inte kora ett motordrivet fordon pa en gagata annat an for att
korsa den samt vid vissa speciella undantag, angivna i
Trafikforordningen.

Cykelgata En cykelgata ar tankt att kunna anges pa mindre lokalgator dar manga
cyklar for att tydligare visa att just cykling ar ett prioriterat
transportsitt pa gatan. Pa en cykelgata giller bland annat att fordon
inte far foras med hogre hastighet an 30 kilometer i timmen och

hastigheten ska anpassas till cykeltrafiken.
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6. Drift och underhall av gang- och cykelvagar

Under vinterperioden minskar ofta andelen gang- och cykeltrafik. Valet av firdmedel ar tydligt

kopplat till t.ex. viderlek, men snorojning, halkbekiampning kan underlatta for att anda vilja
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cykeln under vinterperioden. God vintervaghallning ger okad trafiksakerhet och framkomlighet,

vilket leder till god tillganglighet. Om fler viljer att cykla vintertid resulterar det i positiva effekter

pa miljd och hilsa. Gislaveds kommun prioriterar vintervaghallning for cyklister, i enlighet med

gillande regler for vintervaghallning. Underhall av huvudstrak till skolor ska prioriteras och

metoder for att uppna god vintervaghallning pa dessa strak bor utvecklas och forbattras.

En stor andel av de cyklister som skadas i singelolyckor ar kopplat till vagrelaterade faktorer och

framst halka. Utifran detta bedoms en forbattrad halkbekampning samt bra barmarksunderhall

vara bland de atgarder som har storst potential att minska olyckor med allvarligt skadade

cyklister.

Det ar mycket viktigt att halla en hog standard pa cykelvagarna vad giller den dagliga skotseln

och underhallet. De viktigaste gang- och cykelvagarna prioriteras hogst och dessa ska plogas
forst. For att behalla framkomligheten for fotgangare och cyklister ar det sarskilt viktigt att ha

ett straktank vid vagunderhall.

Utveckling av dnnu battre metoder for drift och underhall av gang- och cykelforbindelser ska

Idpande ske av den som ansvarar for drift och underhall.

Skotsel av gang- och cykelvagar

Barmarksunderhall

Intrangande vegetation atgardas vid behov.

Utbyte av skadade eller uttjanta vagmarken
sker efter behov.

Gc-vagar ska vara fria fran grus, jord och
glaskross. Sopning utfors efter
vintersasong och darefter vid behov.

Vintervagsunderhall

Gc-vagnatet ar uppdelat i primara gc-vagar
och Ovriga gc-vagar. For bada kategorierna
galler att snddjupet inte far overstiga fem
centimeter. De ska ocksa vara halkbekimpade
och ha en jamn snovagbana. Daremot ska
atgarder pa de primira gc-vagarna utforas
forst.

Halor eller skador som ar trafikfarliga ska
atgardas eller markas ut inom 24 timmar
efter att de blivit kanda.

Snovallar ska snarast (dock senast 48
timmar efter att snofallet upphort) avlagsnas
vid dvergangsstallen och busshallplatser.

Behov av underhallsbeliggning bedoms och
utfors i samband med ovriga gator och
vagars behov.

Motionsvagar, och sommarcykelvagar snorojs
som regel inte.
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7. Kriterier for prioritering av utbyggnad av gang- och cykelvagar m.m.
Det ar onskvart att fler anvander cykel som transportmedel till skolan, arbetsplatser, aktiviteter
m.m. En av forutsattningarna for detta ar att gang- och cykelvagnatet ar val utformat. Det bor
placeras antingen i linje med de rorelsemonster som finns eller sa att ett dnskvart
rorelsemonster uppmuntras. Genom att oka andelen cykeltrafikanter kan biltrafiken runt t.ex.
skolorna minska och fysisk aktivitet oka.

Viktiga bytespunkter och hallplatser for kollektivtrafik m.m. bor ocksa forses med bl.a.
anslutningar for gang- och cykeltrafikanter och goda mdjligheter att parkera eller ta med cykeln,
med syfte att mojliggora for "hela resan”.

Viktiga kriterier for bedomning av behov samt utformning av gang- och
cykelforbindelse:
e Forekomst av viktiga besoksmal, t.ex. skola, idrottsanlaggning, hallplats m.m.
e Typ av gata — funktionell vagklass (genomfartsgata, lokalgata m.m).
e Fordonsmingd pa korbanan
- Vid ADT* under 500 fordon/dygn kan cykling i blandtrafik generellt vara en tillrackligt
trafiksaker 16sning, men trafiksakerhetshojande atgarder kan bli aktuellt.
- Vid ADT &ver 500 fordon/dygn bér separat ging- och cykelvig utredas.
- Vid ADT &ver 2000 fordon/dygn rekommenderas separat gang- och cykelviag, men
platsspecifika forutsattningar kan paverka bedomningen.
e Olycksstatistik kopplad till fysisk utformning
e Uppskattad mangd av cyklister och gaende pa det aktuella straket
e Bedomd generell trafiksikerhet pa straket
e Gillande och faktisk hastighet (85-percentil**) for personbil

*ADT = &rsdygnstrafik (det under ett ar genomsnittliga trafikflodet per dygn mitt som fordon

per dygn)
**85-percentil = 85 procent av bilarna har en hastighet lika med eller lagre an angiven hastighet.

8. Mal kopplat till gang- och cykelvagnatet

For att forbattra mojligheten att minska biltrafiken och oka cykeltrafiken ar det
samhallsutvecklingsnimndens malsattning att utbyggnad av gang- och cykelvagnitet gors sa att
gang- och cykeltrafiknatet ar gent, trafiksakert och sammanhiangande. Gislaveds kommun ska ha
en sammanhangande cykelbarhet (tillrickligt sakra strak for oskyddade trafikanter) mellan viktiga
malpunkter.

Gislaveds kommun ska ocksa arbeta for att oka andelen gang- och cykeltrafik genom
beteendepaverkande atgirder.

For att framtida mal ska kunna matas, behéver metoder och utrustning for detta anskaffas.

De senaste tva planperioderna for utbyggnad av gang- och cykelvagnatet, 2019-2022 samt 2023-
2026, har bidragit till att drygt 900 meter gang- och cykelvag har byggts i genomsnitt varje ar.
Totalt har ca 7,6 km gang- och cykelvag byggts de senaste 8 aren, nar 2026 ars planerade
atgarder ar utforda. Samhallsutvecklingsnamndens tidigare mal om att bygga minst 500 m gang-
och cykelvag/ar har uppnatts.
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9. Kriterier for prioritering av hastighetssakring av gang-, cykel- och
mopedpassager (gcm-passager)

Det ar Gislaveds kommuns ambition ar att bygga sakra gcm-passager i samband med

nybyggnadsprojekt. Utover detta behover vissa befintliga passager hastighetssakras.

Prioritering av passager som ska atgardas ska bygga pa en sammanvagning av flera olika faktorer,
som t.ex. fordonsmangd, typ av gata och viktiga malpunkter. Atgéirder bor prioriteras framst i
fordonstrafikens huvudnat d.v.s. gator med funktionell vagklass (FVK) 0 -5. Dar ar risken att
dodas eller skadas allvarligt storst. Darefter prioriteras 6vriga viktiga cykelstrak

Viktiga kriterier for bedomning av prioritering:
e Vilken sakerhetsklassning passagen har
e Typ av gata - fordonstrafikens huvudnat (FVK 0-5) bor prioriteras forst
e Olycksstatistik kopplad till fysisk utformning
e Fordonsmangd vid passagen
e Bedodmd eller uppmatt mangd cyklister och gaende pa gc-straket
e Viktiga malpunkter sasom skola, idrottsanlaggning, hallplatser m.m.
e Gillande hastighetsbegransning och faktisk hastighet (85-percentil*) for personbil

Hastighetssakring av en passage innebar att utformningen sakerstaller att fordonstrafiken inte
overskrider 30 km/tim vid den aktuella punkten. En passage anses vara hastighetssakrad om den
ar planskild eller om 85-percentilen ar max 30 km/h.

|0. Metod for trafiksakerhetsklassning av gang-, cykel- och

mopedpassager
Trafikverket har en digital modell for att trafiksakerhetsklassa gcm-passager. Klassningen bygger
bland annat pa en kombination av hastighetsbegriansning samt avstandet mellan passage och
farthinder.

Det finns brister i klassificeringsverktyget som har diskuterats med Trafikverket. Exempelvis i de
fall en gcm-passage korsar en gata strax fore en T-korsning med stopp eller vajningsplikt. Dar ar
den verkliga hastigheten lag och passagen ar da sikrad till 30 km/tim dven utan fysiskt hinder. Den
typen av passager visas som trafiksakerhetsklass Lag i klassificeringsverktyget.

Kommunens kompletterande bedomningsmodell

Samhallsutvecklingsforvaltningen har kompletterat Trafikverkets klassificeringsmodell med en
egen bedomningsmodell, for att fa en tydligare bild dver de passager som har lag standard enligt
Trafikverkets verktyg. Kommunens kompletterande bedomning ar grundad pa foljande kriterier:

Passager som klassats med Ldg standard enligt Trafikverkets modell har dndrats till Mindre god om:

- passagen ar placerad inom |5 meter till en cirkulationsplats
- passagen ar placerad inom |5 meter till en T-korsning, som ar reglerad med vajningsplikt
- passagen ar placerad inom |5 meter till en korsning som ar reglerad med stopplikt

Passager som klassats med Ldg standard enligt Trafikverkets modell har fortsatt Ldg standard om:

- passagen ar placerad vid en T-korsning dar hogerregeln galler eller om passagen ar placerad
vid en T-korsning med vajningsplikt, men dar utformningen anda uppmuntrar till hogre
hastighet an 30 km/tim (exempelvis passagen pa Jarnvigsgatan, vid Norra Storgatan i Gislaved)
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| . Forbattringstakt och mal for hastighetssakring av gang- och

cykelpassager
(*Siffror i parentes avser statistik enligt kommunens kompletterande bedomningsmodell)

Ett viktigt delmal ar, i enlighet med nollvisionsarbetet, att 75 % av alla passager pa huvudvagnatet
med funktionell vagklass (FVK) 0-5 ska vara klassade med god eller mindre god standard till ar
2030. Idag ar 52 (65*) % pa kommunalt huvudvagniat klassade med god eller mindre god standard.

Ett tidigare delmal till ar 2030, enligt riktlinjer for utveckling av gang- och cykelvagnatet, antagna
den 19 april 2022, var att kommunen skulle uppna 40 % sakra gang- och cykelpassager pa det
kommunala huvudvagniatet med FVK 0-6. Etappmalet for indikatorn sakra gcm-passager ar andrat
efter beslut om nytt samlat etappmal for nollvisionen 2020. Tidigare var malet till 2020 att minst
35 % av passager pa kommunalt huvudvignat ska ha standard god. Nytt etappmal till 2030 4r att
75 % av alla passager pa huvudvagnatet ska vara av minst standard mindre god.

Malet som sattes upp for Gislaveds kommun 2022 ar inte uppnatt. Pa kommunalt huvudvagnat
finns idag 31 % passager av god standard. Det 4r en stor svarighet att jamfora siffrorna fran
tidigare planperiod, vilket delvis beror pa att Gislaveds kommun (2024) blev godkinda for
Blaljuskollen. Blaljuskollen ar ett satt att kvalitetssakra vagdata for att blaljusverksamheten ska
kunna kanna tillit till det som levereras till nationella vagdatabasen (NVDB). Nar blaljuskollen
genomfordes har ytterligare vigdata levererats till NVDB, vilket ocksa gor att fler passager har
blivit synliggjorda. Statistiken blir darfor nagot missvisande jamfort med data som presenterades
infor handlingsplanen for ar 2023-2026.

Nytt mal for Gislaveds kommun bor anpassas till nationellt mal. Handlingsplanen for
hastighetssakring av gcm-passager ska anpassas till det malet och kommunens delmal till ar 2030
ar att uppna 75 % passager med God eller Mindre god standard pa det kommunala huvudvignaitet
FVK 0-5, enligt kommunens kompletterande bedomningsverktyg. Utgangsvardet ar 65 % i borjan
av ar 2026. Det nya malet innebar att totalt 1-2 passager/ar med lag standard ska hastighetssakras
med nagon typ av atgard, pa det kommunala huvudvignatet (FVK 0-5). Utdver detta ar det
Gislaveds kommuns ambition att, i mojligaste man, bygga sikra gcm-passager i samband med

nybyggnadsprojekt.
Andel passager med trafiksiakerhetsklass God eller Mindre god
Vaghallare | Vdghdllare | Vdghdllare | Vaghallare | Vdghdllare Statlig
kommun kommun kommun statlig statlig vdghdllare
2026 2022 2019 2026 2022 2019
Passager pa
huvudvagnatet
52 (65) % 49 % 43 % 55% 58 % 60 %
(FVK)= 0-5), (63)
hela kommunen
Passager pa allt
vagnat i hela 46 (80) % 48 % 39 % 56 % 35% 61 %
kommunen
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