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| Sverige omkommer mellan 10-20 personer vid gang- cykel- och mopedpassager (gcm-
passager) i tatorter varje ar.

Omkring 10 % av de som omkommer i trafiken ar cyklister. Okat cyklande kan innebira en
okning av antalet omkomna eller allvarligt skadade och trafiksikerhetsarbetet maste drivas
framat med tydliga riktlinjer for att férhindra detta.

Hastighetsreducerande atgirder i samband med passager ar en stor och viktig del i
trafiksakerhetsarbetet mot Nollvisionen. Atgéirdsplanen i bilaga 1-3, presenterar passager i
kommunen som har brister eller saknas. Planen stracker sig i forsta hand fram till ar 2030, och
omfattar prioriterade passager. Atgéirdsplanen omfattar ocksa passager som har bedomts
krava mer utredning eller ar lagre prioriterade, men som annu inte ar inkluderade i de forsta 4
arens atgardslista.

En arbetsgrupp bestaende av representanter fran enhet strategisk planering,
utbildningsforvaltningen, socialforvaltningen och enheten atgardsplanering har tillsammans
arbetat fram underlaget for framtida atgarder. Handlingsplanen i sin helhet har tagits fram av
samhallsutvecklingsforvaltningen, enhet atgardsplanering.

Denna plan ska bidra till ett systematiskt trafiksakerhetsarbete och for att sakerstalla att
Gislaveds kommun arbetar metodiskt mot nollvisionens mal. Den ar framtagen med stod av
samhallsutvecklingsnamndens gillande riktlinjer for utveckling av gang- och cykelviagnitet.

Planen ska vara ett stod vid planering av nya gcm-passager samt vid arbetet att sakra
befintliga passager. Passager pa det kommunala vagnitet omfattas av atgardsplanen och
passager pa statligt vignat finns med som intentioner och framtida utredningsbehov. Dessa
intentioner kraver framtida dialog med Trafikverket. For att kartlagga befintliga passager i
kommunen genomfdrdes, under 2017, en inventering av bade gcm-passager och farthinder.
Med hjalp av inventeringen samt lopande uppdaterade data i nationella vagdatabasen
(NVDB) har alla passager sakerhetsklassats.

Passager som har klassats med standard Lag har analyserats for att gora en prioritering av
vilka passager som bor atgirdas forst. Som stdd i prioriteringsarbetet anvands bland annat
kommunens trafikmatningar.

Teorikapitlet presenterar olika aspekter att beakta vid planering av nya passager och hur
man kan forhalla sig till dessa. Exempelvis vad man bor ta hansyn till vid val av passagetyp.
Det ingar ocksa ett avsnitt i hur man kan hantera farthinder pa gator som trafikeras av buss

i linjetrafik. Ovriga avsnitt ar buller och vibrationer, tillginglighet och utformning.

| samband med denna plan kan behov av framtida gang- och cykelférbindelser tillkomma.
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3. Bakgrund

Nollvisionen ar det trafikpolitiska mal som trafiksikerhetsarbetet i Sverige grundar sig pa.
Visionen antogs i Riksdagen ar 1997 och innebar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken. Ar 2020 antogs etappmal 2030 for att pa ett mer systematiskt sitt arbeta mot
Nollvisionen. Etappmalet kan nas genom att olika indikatorer, med sirskilda mal, uppfylls.
Andel sakra gcm-passager ar en viktig indikator och kommunen ar en viktig aktor i
forverkligandet av Nollvisionen.

Etappmalet till 2030 innebar att antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras till ar 2030, och
allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent. Utgangsvarden ar medelvarden av
utfallen ar 2017-2019. Det innebar hogst |33 omkomna och som mest 3 100 allvarligt
skadade i vagtrafiken ar 2030. (Trafikverket, Nollvisionen)

En mycket viktig indikator for att na nollvisionens etappmal ar trafiksikerheten vid gcm-
passager. Etappmalet till 2020 innebar att 35 % av alla passager skulle vara klassade som
sakra. For Gislaveds kommun ar det etappmalet uppnatt, om vi riknar hela kommunens
vagnat.

Ett nytt etappmal kopplat till gcm-passager ar att dnskad niva for andelen gcm-passager, av
god eller mindre god standard pa kommunalt vignat, ska vara 75 %. Fokus ligger da pa
passager pa huvudvagnatet, funktionell vagklass (FVK) 0-5, se rapport fran Trafikverket
2025-04-25, "Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2024 — Mdlstyrning av trafiksdkerhetsarbetet
mot etappmdlen 2030”.

TILLSAMMANS
RADDAR VI LIV

. l NOLLVISIONEN
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Nedan foljer en begreppslista som forklarar vanligt forekommande begrepp och forkortningar

i handlingsplanen.

85-percentilen (V85)

85 % av fordon har en hastighet lika med eller lagre an angiven
hastighet.

GC Gang- och cykel
GCM Gang, cykel och moped
Cykelpassage Anvisad plats som underlattar for cyklister att korsa korbana

Cykeloverfart

Anvisad plats dar cyklister korsar korbana och bilister har
vajningsplikt mot cyklister och mopedister

Farthinder Fysisk atgard i vignatet med syfte att reducera hastigheten
GIS Geografiskt informationssystem
Gangpassage Anvisad plats som underlittar for gangtrafikanter att korsa korbana

Konfliktpunkter

Punkter dar gang- och cykelvagnitet korsar vagnat for
motorfordonstrafik

Malpunkter

Destinationer som t.ex. skolor, idrottsanlaggningar, vardcentraler,
vard- och omsorgsboenden, kulturhus, handelsomraden o.s.v., dar
tillgangligheten ar extra viktig.

Oskyddade trafikanter

Kategori av trafikanter som innefattar gaende, cyklister och
mopedister

Planskild passage

Passage som ar skild ifran korbana i plan vilket innebar att trafik pa
bada led kan forekomma samtidigt utan att paverka varandra, t.ex.
tunnel eller bro

Taktila plattor

Komponenter i gaturummet i form av markbelaggningsplattor som
formedIar information via beroring

Tillganglighet Beskrivning av hur inkluderande en miljo ar
Den statliga myndighet i Sverige som ansvarar for langsiktig planering
Trafikverket av infrastruktur for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart.
Trafikverket ar ocksa vaghallare for statliga vagar
Viagar och gators utformning, regler och rad for vigar och gators
VGU S .
utformning ar framtaget av Trafikverket
I Den som ansvarar for byggande, drift och underhall samt har det
Vaghallare o . >
juridiska ansvaret for en vag
Vajningsplikt Skyldighet att limna foretriade at andra trafikanter
Arsmedeldygnstrafik i
(ADT) Genomsnittligt antal fordon per dygn

Overgangsstille

Anvisad plats, med vigmarke B3 och vigmarkering M15, dar giende
korsar korbana och bilister har vijningsplikt mot den gaende
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4. Syfte

Syftet med handlingsplanen ar att den ska fungera som grund i arbetet med hastighetssakring
av gcm-passager. Den ska ocksa vara en vigledning for att planera och bygga passager i
framtiden. Planen ar framtagen med stod av samhallsutvecklingsnamndens riktlinjer for
utveckling av gang- och cykelviagnitet i Gislaveds kommun. | handlingsplanen ar befintliga
passager siakerhetsklassade och kartlagda och en atgardsplan klargor vilka passager som i
nulaget ar aktuellt att utreda, samt vilka som kan bli aktuellt att se over i framtiden.
Handlingsplanen omfattar ocksa passager som kan komma att inrymmas i storre projekt.

4.1 Avgransningar

Handlingsplanen omfattar bade befintliga och saknade passager pa gator dar Gislaveds
kommun ir vaghallare. Pa statligt vignat finns ett antal utpekade passager/brister med som
intentioner, och framtida utredningsbehov, som far diskuteras vidare med Trafikverket. Ett
flertal passager utmed statligt vagnat ar ocksa utpekade i samradsversionen av ny
kommungemensam oversiktsplan.

5. Metod

For att kunna kartlagga de befintliga passagerna i kommunen har dessa, sedan tidigare,
inventerats. Passager, farthinder m.m. uppdateras lopande till nationella vagdatabasen (NVDB)
for att hela tiden ha uppdaterad information. Alla passager som finns i NVDB ar
trafiksdkerhetsklassade med standard God, Mindre god eller Lag. Metoden for klassificeringen
ar framtagen av Trafikverket och bygger pa kriterier enligt tabell 1, nedan. (Trdfikverket,
Tradfiksdkerhetsklass gcm-passager):

Tabell |. Kriterier for respektive klassificeringsnivd.

God sakerhet:
l. Planskild passage, overfart eller underfart

2. Overgangsstille/signalreglerat dvergangsstille/annan ordnad passage inom 15 m fran
farthindertyperna gupp, vaghala, vigkudde, forhojd genomgaende gcm-passage eller
forhojd korsning

3. Overgangsstille/signalreglerat overgangsstille/annan ordnad passage inom 15 m fran
farthindertyperna avsmalning till ett korfalt, sidoforskjutning avsmalning,
sidoforskjutning refug eller ovrigt farthinder och max 30 km/h

Mindre god sakerhet:
4. Overgangsstille/signalreglerat dvergangsstille/annan ordnad passage mer in 15 m fran

farthindertyperna gupp, vaghala, vigkudde, forhojd genomgaende gcm-passage eller
forhojd korsning och max 30 km/h

5. Signalreglerat dvergangsstille och 40 km/h

6. Overgangsstille eller annan ordnad passage inom |5 m fran farthindertyperna
avsmalning till ett korfalt, sidoforskjutning avsmalning, sidoforskjutning refug eller
ovrigt farthinder och 40 km/h

7. Overgangsstille/signalreglerat overgangsstille/annan ordnad passage inom 15 m fran
cirkulationsplats

Om inget av villkoren ovan uppfylls

Klassningen bygger pa en kombination av hastighetsbegransning och avstandet mellan passage
och farthinder.
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5.1 Kommunens kompletterande metod

Det finns brister i klassificeringsverktyget ovan, som har diskuterats med Trafikverket.
Exempelvis i de fall da en gcm-passage korsar en gata strax fore en T-korsning med stopp eller
vajningsplikt. Dar ar den verkliga hastigheten lag och passagen ar da sakrad till 30 km/tim dven
utan fysiskt hinder. Den typen av passager visas som trafiksikerhetsklass Lag i
klassificeringsverktyget.

Samhallsutvecklingsforvaltningen har kompletterat Trafikverkets klassificeringsmodell med en
egen bedomningsmodell for att fa en tydligare bild 6ver de passager som har lag standard
enligt Trafikverkets verktyg.

Kommunens kompletterande bedémning ar grundad pa foljande kriterier:

Passager som klassats med Ldg standard enligt Trafikverkets modell har dndrats till standard Mindre
god om passagen dr placerad inom |5 meter frdn en:

- cirkulationsplats
- T-korsning, som ar reglerad med vajningsplikt
- korsning som ar reglerad med stopplikt

Passager som klassats med Ldg standard enligt Trafikverkets modell har fortsatt Ldg standard om:

- passagen ar placerad vid en korsning dar hogerregeln galler

- passagen ar placerad vid en T-korsning med vajningsplikt, men dar utformningen dnda
uppmuntrar till hogre hastighet dn 30 km/tim (exempelvis passagen pa Jarnvigsgatan i
korsningen med Norra Storgatan i Gislaved)

For att avgora vilka passager som ska atgardas och nar de ska atgirdas upprittas en
atgardsplan. Denna plan stricker sig i forsta hand fram till ar 2030. Hansyn tas bland annat till
om passagen ligger i anslutning till malpunkter, som t.ex. skola, vard- och omsorgsboende,
vardcentral, idrottsplats, busshallplats, kulturhus eller annan valbesokt plats.

Som stod till atgardsplanen har aven statistik fran trafikmatningar i kommunen anvants. Dar
har parametrarna ADT, andel tung trafik och 85-percentilen visat sig vara betydande argument
for att prioritera vissa passager. Passager som korsar bilvagnat med funktionell vagklass (FVK)
0 — 5 prioriteras i forsta hand.
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Hastighetssdkring innebar att utformningen av passagen sakerstaller att hastigheten halls lag. En
passage anses vara hastighetssakrad nar 85-percentilen ar max 30 km/h, vilket innebar att
risken for dodsfall och allvarlig skada vid kollision med motorfordon minskar. Vid anlaggning av
nya gcm-passager kan foljande avsnitt vagleda vid planering for att passagerna ska utformas
lampligt for omgivningen. (SKR; Passager och cykeltrafik)

6.1 Gangpassage eller 6vergangsstille

Overgéangsstille innebir att fordonstrafiken har vijningsplikt mot gende, som da ges storre
framkomlighet. Passagetypen kan dock gora att gangtrafikanter ges en falsk trygghet, da man
aldrig kan garantera att fordonstrafiken lamnar foretrade. Gecm-passager regleras dairemot inte
av nagra sarskilda trafikregler utan har giller att gaende och cyklister har vijningsplikt mot
fordonstrafiken. Det kravs saledes 6kad uppmarksamhet och ett samspel mellan den
oskyddade trafikanten och fordonsforaren. Ett farthinder i kombination med en passage skapar
god trafiksikerhet for giende da fordonsforare ar mer benigna att vija och lamna foretrade
vid lagre hastigheter.

6.2 Cykelpassage eller cykeloverfart

Cykeloverfarter forekommer i dagslaget inte i kommunen. Passagetypen infordes 2014 och
kan liknas vid ett 6vergangsstille for cyklister, dar fordonstrafiken har vajningsplikt mot
cyklister. Precis som vid dvergangsstillen finns det risk for att cyklister inte vidtar forsiktighet
och ar uppmarksamma pa fordonstrafiken. Dar framkomlighet for cyklister ar viktigt och
sikten ar god kan cykeloverfart utredas som en mojlighet.

Cykelpassage kombinerat med dvergangsstille ar en vanlig I8sning. Nackdelen ar att cyklister
kan tro att bilister ar skyldiga att vaja for dessa och denna felaktiga tolkning kan hoja risken for
olyckor.

6.3 Bussar och farthinder

Samtidigt som olika typer av gupp ar det mest effektiva for att begransa hastighet och
forbattra trafiksakerheten orsakar dessa problem for busslinjetrafiken. Arbetsmiljon for
bussforare och komforten for resande forsimras och restider kan forlangas. Trots att det gar
att anvanda sig av andra atgirder vore det orimligt att helt utesluta gupp pa busstrafikerade
vagar.

Vagkuddar ar speciellt anpassade for fartdimpning pa busslinjetrafikerade vagar. Modifierade
cirkelgupp kan ocksa fungera da hastigheten reduceras battre och upplevs bekvimare av
bussforare, enligt tidigare erfarenhet.

Farthinder placeras med fordel i anslutning till busshallplatser, eftersom fordonstrafiken
aterigen tenderar att limna foretrade vid lagre hastigheter. Placeringen ska ocksa mojliggora
en rak overfart for bussen over farthindret. Detta okar tillgingligheten vid hallplatserna och
framjar anvandandet av kollektivtrafiken. Ytterligare skal till att placera farthinder i anslutning
till hallplats ar att bussen anda maste sianka sin hastighet dar. Genom att minimera de tillfillen
som bussen maste sinka hastigheten eller stanna, gors kortiden sa kort som majligt.
Utformning av gupp och andra farthinder pa busstrafikerade vigar bor ske i samrad med
bussentreprenor. (SKR, Bussar och farthinder)
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6.4 Tillganglighet

For att alla ska kunna ta sig till och fran olika malpunkter pa ett tryggt satt galler att
tillgangligheten och trafiksakerheten vid passager ar god. Forutsattningar hos olika grupper kan
skilja sig at och darfor kravs olika typer av anordningar for att tillgodose dessa behov.
Rorelsehindrade kraver utjamnade nivaskillnader och jamnt underlag, personer med
synnedsattning vill ha kontrasterande viagmarkering och underlag o.s.v. Beroende pa passagens
placering och funktion anlaggs olika grader av tillginglighet. Nedan ges exempel pa passager med
olika typer av anordningar. Figur 1-2 ar enklare atgiarder som lampar sig for t.ex.
bostadsomraden. Direfter foljer figur 3—6 med forbittrad tillginglighet och som kan anvandas
dir framkomligheten for gang- och cykeltrafiken prioriteras. Figur 7 visar ytterligare hogre grad
av tillganglighet. Samtliga exempel finns i Gislaveds kommun. (Gislaveds kommun, Tillgdnglighet)

Figur 2. Nedsdnkt eller borttagen trottoarkant och mdlning M 16
Cykelpassage

Figur3. Forhojd genomgdende gcm-passage med ledstrdk och
taktila plattor

Figur 5. Overgadngsstdlle kombinerat med cykelpassage och Figur 6. Forhajt vergdngsstdlle kombinerat med cykelpassage
mittrefug med vilplan

Figur 7. Overg&gsstdlle med ramp, platd med fasad kantsten
och ledstrdk, pollare med taktila symboler och mittrefug med
vilplan
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6.5 Exempel pa utformning av farthinder

Foljande avsnitt ger exempel pa utformning av de olika typer av farthinder man anvander i
kommunen. Det kan fungera som stod i planeringen av nya passager. Samtliga exempel
aterfinns i kommunen.

Avsmalningar och sidoforskjutningar kan goras med fasta sidohinder eller flyttbara refuger:

6.6 Buller och vibrationer

Buller ar mycket sma tryckvariationer i luften som orsakar oonskat ljud. Buller framkallas dels
av motorer och avgassystem men ocksa fran dickens kontakt med viagunderlaget. Bullret 6kar
vid hogre hastigheter, snabba inbromsningar och kraftiga accelerationer. Tunga fordon ger
generellt upphov till mer buller an exempelvis personbilar. Faktorer som avgor hur buller
sprids ar omgivningen, marktyp, topografi, vader och vind. Buller kan medfora negativa
hilsoeffekter sa som stress och hogt blodtryck.

Vibrationer ar svingningsrorelser som uppstar vid energioverforing. Tung trafik kan orsaka
obehag for boende nara vagar dar den tunga trafiken forekommer. Farthinder kan forstarka

bade buller och vibrationer. Darfor bor extra hansyn tas i tattbebyggda omraden sa att buller
och vibrationer inte overstiger riktvarden.
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Prioriteringen bygger pa en sammanvigning av flera olika faktorer. Atgéirder prioriteras dock
framst i fordonstrafikens huvudnat, d.v.s. gator med funktionell vagklass 0-5, dar det ar storst
risk att skadas allvarligt eller dodas. Viktiga bytespunkter och hallplatser for kollektivtrafik
m.m. ska ocksa prioriteras for att skapa god tillginglighet for att bland annat mojliggora for
"hela resan”. Vid passager i anslutning till skola, vardcentral och vard- och omsorgsboende ar
trafikanterna sarskilt utsatta. Dessa passager bor darfor hastighetssakras med anledning att
minska det vald som skulle orsakas av en kollision. Alla punkter som illustreras i planen visar
en brist eller ett behov, men dir den exakta placeringen och utformningen far utredas
narmare. Den plats som visas i planen behover darfor inte alltid helt stamma overens med
den slutliga placeringen. Kartunderlag redovisas digitalt pa Gislaveds kommuns hemsida.

Atgirdsplanens detaljer finns i bilaga 1-3.

(*Siffror nedan avser statistik med hdnsyn till kommunens kompletterande
bedomningsmodell, se sid 7.)

Delmal till ar 2030 ar att uppna 75 % passager med God eller Mindre god standard pa det
kommunala huvudvagnatet FVK 0-5, enligt kommunens kompletterande bedomningsverktyg.
Utgangsvardet ar 65 % i borjan av ar 2026.

Idag finns det 33| passager pa det kommunala gatunitet. Av dessa ar 120 klassade med god
standard. Av de resterande ar 145 klassade som mindre god standard och 66 som lag
standard. Det senaste delmalet, enligt samhillsutvecklingsnimndens riktlinjer for utveckling av
gang- och cykelvagnitet, antagna den |9 april 2022, var att na 40 % sikra passager pa
kommunalt huvudvagnat (Funktionell vagklass 0-6) till ar 2030. Den siffran ar 31 % (januari
2026).

Under 2024 blev Gislaveds kommun godkinda for Blaljuskollen. Blaljuskollen ar ett sitt att
kvalitetssakra vagdata for att blaljusverksamheten ska kunna kanna tillit till det som levereras
till NVDB. Nar blaljuskollen genomfoérdes har ytterligare vagdata levererats till NVDB, vilket
ocksa gor att fler passager har blivit synliggjorda. Statistiken blir darfor nagot svar att jamfora
med tidigare uppgifter.

Plan for hastighetssdkring av gdng-, cykel- och mopedpassager i Gislaveds kommun 2027 — 2030, faststdlld av forvaltningschef den 8 maj 2026



GISLAVEDS
KOMMUN 2026-05-08 12 [19]

Kommunens mal, om att na minst 75 % passager med lagst standard Mindre god, innebar att
totalt 1-2 passager/ar med lag standard ska hastighetssiakras med nagon typ av atgiard pa det
kommunala huvudvignitet (FVK 0-5). Atgirdsplanen innefattar ocksa en del passager som kan
atgirdas i samband med andra utvecklingsprojekt. Sammantaget leder atgirdsplanen for de
passager som ar prioriterad for period 2027-2030 till att kommunens mal kan uppnas.

Analys av nuldget - Sakra gang- och cykelpassager pa kommunalt vagnat

Funktionell vagklass 0-5 (enligt kommunens kompletterande bedomningsmodell)

Antal Antal god God Antal Mindre god | Antal lag Lag
passager standard standard | mindre god | standard standard standard
standard
89 28 31 % 30 34 % 31 35%
Hela kommunala vagnatet (enligt kommunens kompletterande bedomningsmodell)
Antal Antal god God Antal Mindre god | Antal lag Lag
passager standard standard | mindre god | standard standard standard
standard
331 120 36 % 145 44 % 66 20 %

Kommunen utvecklas standigt och samhallsutvecklingsforvaltningen ska arbeta for att
trafiksakra passager byggs eller atgirdas i samband med andra projekt.

9.2 Oversiktsplan och detaljplaner
Genomforande av framtida utvecklingsomraden, enligt samradsversion av ny
kommungemensam oversiktsplan, kommer att paverka behov av tillkommande passager.

Vid framtagande av nya detaljplaner ska samhallsutvecklingsforvaltningen arbeta for att
handlingsplanen ska harmonisera med de planer som antas. Nya detaljplaner forandrar
trafikfloden och kan stilla andra krav pa trafikmiljon i naromradet.

Plan for hastighetssdkring av gdng-, cykel- och mopedpassager i Gislaveds kommun 2027 — 2030, faststdlld av forvaltningschef den 8 maj 2026
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Prioritet | innebar att det ar av stor betydelse att passagen atgirdas och detta planeras att ske
under planens forsta etapp ar 2027-2030. Passagerna ar redovisade ortsvis, dar tinkbara
atgarder ar angivna. Langt ifran alla passager inryms i perioden fram till ar 2030, men passager

med brister finns da utpekade under prioriterade framtidsprojekt, se bilaga 2.
Kartunderlag redovisas digitalt pa Gislaveds kommuns hemsida.

Atgdrdsplan prioritet | - Anderstorp
Atgirder sammankopplade med andra byggprojekt

Gatunamn

Platsbeskrivning

Notering

Gotgatan

Vister eller 6ster om Langgatan

Ses over i samband med ny gc-vag utmed
Langgatan

Agatan

Oster om Brogatan

Passage saknas som forbinder bostader
norr om Agatan med centrala
Anderstorp.

Agatan

Vaster om Brogatan

Passage saknas for forbindelse till
bostader, parkering m.m. med centrala
Anderstorp.

Atgdrdsplan prioritet | - Smalandsstenar
Atgirder sammankopplade med andra byggprojekt

Gatunamn Platsbeskrivning Notering

Skruvgatan Vid korsningen med Platgatan Kan ses over i samband med anpassning
av Skruvgatans anslutning mot vag 26

Skruvgatan Vid korsningen med vag 26 Kan ses over i samband med anpassning
av Skruvgatans anslutning mot vag 26

Skruvgatan Bananvagen/Skruvgatan Kan byggas i samband med byggnation av
planerad cirkulationsplats pa
Bananvagen/ Skruvgatan

Stalgatan Vid korsningen med Kan byggas i samband med byggnation av

Bananvagen/Skruvgatan planerad cirkulationsplats pa

Bananvagen/Skruvgatan

Enstaka atgirder om inte ar direkt sammankopplade med andra projekt

Gatunamn

Platsbeskrivning

Notering

Unionsgatan

| korsningen med Sodra
Langgatan

Utpekad som kanslig passage i samband
med ny detaljplan
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Atgdrdsplan prioritet | - Gislaved
Atgirder sammankopplade med andra byggprojekt

Gatunamn Platsbeskrivning Notering

Jarnvagsgatan Soder om Kyrkogatan Passage saknas for gaende mot
busstationen

Kyrkogatan Nordvast om korsningen med || samband med byggnation av Centrum 4
Angsgatan

Kyrkogatan Vaster om Jarnvagsgatan | samband med byggnation av Centrum 4

Martensgatan Norr om Sagargatan Ses over i samband med DP Axjo i
Gislaved

Norra Langgatan | Vid vardcentralens entré Ses over i samband med projekt
Kyrkparken och kopplingen mot Johan-
Orreparken

Norra Storgatan | Soder om Kyrkogatan | samband med byggnation Centrum 4

Norra Storgatan | Norr om Kyrkogatan | samband med byggnation Centrum 4

Norra Storgatan | Norr om Sjukhusgatan Ses over i samband med projekt Johan-
Orreparken

Norra Storgatan | Soder om Sjukhusgatan Ses over i samband med projekt Johan-
Orreparken

Angsdalsgatan Viaster om Smalandiagatan Passage ses over i samband med

byggnation av Angsdalsgatan

Angsdalsgatan Passage vid Ljungvagens sddra | Utreds vid utveckling av Smalandia
del vid utveckling av Smalandia | handelsomrade

Angsdalsgatan Passage sodra delen vid Utreds vid utveckling av Smalandia
utveckling av Smalandia handelsomrade

Angsdalsgatan Vid ny cirkulationsplats Utforande planeras i samband med
Angsdalsgatan/N. Nissastigen byggnation av planerad cirkulationsplats

Angsgatan Soder om Kyrkogatan | samband med byggnation av Centrum 4
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Enstaka atgirder om inte ar direkt sasmmankopplade med andra projekt

Gatunamn Platsbeskrivning Notering

Henjavagen Vid Solhemsgatan Hastighetssakring av korsning

Henjavagen Vid Malmbacksgatan Hastighetssakring av korsning vid
Gyllenforsskolan

Henjavagen Vid Balderstorget Passage saknas for naturligt strak och

bor utredas

Linnégatan

Mellan Gullvivegatan och
Foreningsgatan

Hastighetssikrande atgirder vid skola

Norra
Nissastigen

Mellan Grenvagen och
Ljungvagen

Passage saknas i hojd med busshallplatser

Norra Storgatan

Soder om Paradisgatan

| samband med byggnation av gc-vag
utmed Paradisgatan

Norra Storgatan

Norr om Paradisgatan

| samband med byggnation av gc-vag
utmed Paradisgatan

Regeringsgatan

Vid korsningen med Sofiagatan

Passage saknas och bor utredas

Reftelevagen

Vid korsningen med
Mossarpsvagen

| samband med byggnation av gc-vag
utmed Mossarpsvagen

Stegvagen

Vid anslutningen av gc-vagen
fran Henja-Hult

Bor ses over da trafikmingden pa
Stegvagen okar.
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Bilaga 2 - Atgardsplan prioriterade framtidsprojekt

Prioriterade framtidsprojekt innebar att passager kan ligga pa sekundara vagar for
fordonstrafiken, pa mindre ge-strak men i anslutning till malpunkter eller av andra anledningar
inte kan prioriteras under perioden 2027-2030. De kan komma att viljas ut for atgard under
kommande planeringsperioder, men dessa ar inte tidsbestamda. Dock ska utpekade passager
utredas i samband med andra projekt som kan gora att en atgard kan bli mgjlig. Objekten kan
ocksa komma att prioriteras om vid framtida planering.

Atgdrdsplan framtidsprojekt - Anderstorp

Gatunamn Platsbeskrivning

Oster om Brogatan Vid eventuell ny gatuanslutning mot Torasskolan
Brogatan | hojd med Hantverkargatan

Brogatan Soder om Storgatan

Brogatan Norr om Storgatan

Brogatan Soder om Furuborgsvagen

Industrigatan Norr om ldrottsvagen

Krokusvagen Dar gc-vag korsar Krokusvagen

Storgatan Nordost om Carl-Johansgatan

Storgatan Vaster om Torggatan

Storgatan Vaster om Allégatan

Stotabogatan Norr om Depagatan

Svarvaretorpsvagen Norr om Paradisvagen
Atgdrdsplan framtidsprojekt - Smdlandsstenar

Gatunamn Platsbeskrivning

Enegatan Vid korsningen med Avenboksgatan
Korsbarsvagen Dar gc-vagen korsar ostra delen av Korsbarsvagen
Paronvagen Gc-passage mitt pa stracka

Skruvgatan Sydost om Spikgatan

Atgdrdsplan framtidsprojekt - Burseryd

Gatunamn Platsbeskrivning
Tallgatan Norr om Skolgatan
Tyngelgatan Vid anslutning mot badplatsen

Atgérdsplan framtidsprojekt - Reftele
Gatunamn Platsbeskrivning

Jarnvagsgatan Vaster om Skogsforsvagen
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Gatunamn

Platsbeskrivning

Myrmalmsgatan

Gc-passage mitt pa strackan

C)stangatan

Gc-passage mitt pa stracka

Atgdrdsplan framtidsprojekt - Broaryd
Inga aktuella framtidsprojekt. Se under rubriken Vision.

Atgérdsplan framtidsprojekt - Gislaved

Gatunamn Platsbeskrivning
Anderstorpsvagen Oster om Odengatan
Anderstorpsvagen Utanfor kv Dalen
Anderstorpsvagen Sydost om Stegvagen

Holmengatan

Vid gc-vagsanslutning fran Skogsbacksgatan

Jarnvagsgatan

Sydost om Norra Storgatan

Martensgatan

| hojd med Stinsgatan

Norra Nissastigen

Norr om Ljungvagen

Norra Storgatan

Vid kyrkan

Norra Storgatan

Vid korsningen med Foreningsgatan

Odengatan Norr om Baldersvagen
Soprangatan Gc-passage mellan Kallangsvagen och Trumpetgrand
Sodergatan Strax soder om gagatans omrade

Sodra Storgatan

Norr om Vastergatan

Sodra Storgatan

Soder om Vastergatan

Sodra Storgatan

Norr om Regeringsgatan

Sodra Storgatan

Soder om Regeringsgatan

Sodra Storgatan

Norr om Tridgardsgatan

Sodra Storgatan

Vid Recticel

Adalsvéigen

Vid korsningen med Mossarpsvagen
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Bilaga 3 - Atgardsplan langsiktiga projekt (vision)
Projekt kan komma att revideras utifran framtida prioriteringar i 6versiktsplanering, framtida
vagplaner, dialoger med Trafikverket och/eller Jonkopings lanstrafik m.m.
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Gatunamn Ort Platsbeskrivning Viaghallare

Bananvagen Smalandsstenar |Norr eller sdder om Kommunal
Krusbarsvagen

Dalavagen Broaryd | hojd med Sjostigen Kommunal

Vag 26 Gislaved Vister om Smalandia Statlig

Vag 26 Hestra Hallplatser vid Vigporten Statlig

Vag 26 Hestra Mellan Isabergs fritidsby och Statlig
Isabergs golfbana

Vig 26 Smalandsstenar |Vid Soédra industriomradet Statlig

Vag 26 Villstad Vid Villstads IP Statlig

Vag 153 Broaryd Dar banvallen korsar vag 153 Statlig

Vag 153 Skeppshult | hojd med fotbollsplaner i Statlig
Skeppshult

Vig 153 Smalandsstenar || hojd med Fallinge. Statlig

Vag 572 (Storgatan) Burseryd Strax soder om Centrumslingan | Statlig

Vag 576 Smalandsstenar | Vaster om Smalandsstenar Statlig
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